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Na oktadce 

Model szybowca J-47 w locie 
Foto: St. Jasko — LP2 



Uwcga milosnicy 
modelarstwa kotowego! 

Z ntdoscig zawiadamiamy, iz w 
dniu 9.1. br. w Warszawie, w gma- 
chu Zarzadu Glownego LP2 odbylo 
si? zebranie Komisji Mysli Technicz- 
nej, na ktbrym postanowiono zorga- 
nizowac pod opieka. LPZ Sekcje 
Modelarstwa Komunikacyjnego. 

Zadaniem Sekcji bedzie zorganizo- 
wanie na razie modelarstwa samo- 
chodowego i rozpowszechnianie go 
wsr6d najszerszych mas naszej mlo- 
dziezy. Punktem wyjsciowym bedq 
dzialaja.ee juz Kluby Motorowe LPZ. 

Wszystkich zainteresowanych Ko- 
leg6w prosimy o nawiazanie kontak- 
tu z Dziaiem Motorowym ZG LP2, 
Warszawa, ill, Dluga 52 (Arsenal)po- 
k6j 112. 



KALENDARZ IMPREZ MODELARSTWA LOINICZEGO NA ROK 1957 



1. I Eliminacja kadry model, w kat, szybowcow A-2 — 27 luty Aeroklub 
Warszawski — Goclaw. 

2. Eliminacja kadry model, w kat. szybowcow A-2 — 30 kwietnta — Ae- 
roklub Tatrzariski — Nowy Targ. 

3. Kurs dla modelarzy-radiowcow — 2 — 11 maja — Centr. Osr. Mo- 
del, — Goclaw. 

4. XXII Ogolnopolskie Zawody Modeli Latajacyeh — 26—28 czerwca — 
Aeroklub Ostrowski — Michalkow. 

5. II Mistrzostwa Polski Modeli Latajacyeh — 7 — 11 lipca — Aeroklub 
Warszawski — Goclaw. 

6. Oboz przygotowawczy ekipy na Mistrzostwa Swiata — 21—24 lipca — 
Aeroklub Tatrzanski — Nowy Targ. 

7. Oboz wyczynowy kadry modelarstwa — 11 — 20 sierpnia — Aeroklub 
Radomski — Piastow. 

8. Mistrzostwa Swiata w kat. szyb. A-2 — sierpien — Czechoslowacja. 

9. Ogolnopolskie Zawody Modeli Redukcyjno-Latajacych — 5 — 8 wrzes- 
nia — Aeroklub Szczeciriski — Dabie. 

10. V Ogolnopolskie Zawody Modeli Zboczowych — 29 wrzesnia — 1 paz- 
dziernika. — Podhalariski Aeroklub — Tegoborze. 



KALENDARZ IMPREZ MODELARSTWA SZKUTNICZECO NA ROK 1957 



1. I Ogolnopolskie Zawody Modeli Slizgbw Lodowych 21 — 25. II Gizycko 

2. Wojewodzkie eliminacje do IV ORMP 1 — 10.VI w wojew. 

3. IV Ogolnopolskie Regaty Modeli Plywajacych 27 — 30.VI Kruszwica 

4. Centr. Kurs Instr. Modelarstwa Wodnego III kl. 2 — 28. VII Gdansk 

5. Centr. Kurs Instr. Modelarstwa Wodnego II kl. 1—25. VIII Gdansk 
Zastrzega sie mozliwosc zmian w powyzszym kalendarzu. Nie podano 

II Miedzynarodowych Zawodow Modeli Plywaj^cych, gdyz nie otrzymano 
jeszcze oficjalnego zawiadomienia. 



LISTWY MODELARSKIE 

W chwili obecnej produkowane sa. dla potrzeb modelarstwa lotniczego 
i szkutniczego iistewkl o nastepujacych wymiarach: 

2x2, 2 x 3, 2 x 4, 2 x 5, Z x 7, 2 x 10, 3x3, 3x5, 3x7, 3 x 10, 
5x5, 5 x 10, 5 x 15, 10 x 10. 

Zawi&damiajac o powyzszym, chcemy zwrocic uwagc modelarzom-kon- 
struktorom, by w swych projektacta uwzgledniali wylqcznic podane wymiary. 

Listewki sa do nabycia we wszystkich Wojewodzkich Punktach Sprze- 
dazy „Cezas". Cena 1 mb wynosi 0,90 zl. 

KARTONOWY MODEL POLSKIEBO NISZCZYCIELA „BLYSKAWICA" 

Ukazal siq w sprzedazy 
dawno oczeklwany przez 
milosnlkfiw modelarstwa 
pap ie row ego model pol- 
skfego nlszczyclela „Bly- 
skawlca.". 

Model ten wydany zostal 
w wygodnej zeszytowel 
oprawie 1 zawiera wewnatrz 
arkusze oraz opls budo- 
wy. Ze wzgl^du na niska 
cea§ wynoszac^ 2,50 zl na 
pewno pozyeja ta znajdzte 
wlelu nabywedw. Sprzedaz 
pro wad za Ksl^garnie „Do- 
mu Ksl&iki". Na zdj^clu 
obok model „Blyskawlca" 
wykonany z arkuszy po- 
wyzszego wydawnictwa. 

PotO WAF 




Czytelnicy 



odpowiadajc| na ankiet§ 



RYSZARD MARKERT — lat 15, uczeri, Lodz, ul. Zie* 
)ona 9 

Wydaje mi sie;, ze powinniscie zamieszczac wi^cej 
planow dla modelarzy poczatkujqcych. Starzy, wy- 
trawni modelarze sa, w wiekszosei zwiazani z jaka4 
modelaroia,, skad moga, zdobywac plany. W przeci- 
wieristwie do tego istnieje duza iloSc modelarzy nie 
zrzeszonych, dlubiacych z zapalem i wytrwaloseia, 
w „swoim kaciku"! I wlainie tym modelarzom Redak- 
cja powinna pom6c. 

Poza tym jest jeszcze wiele (oprocz lotnictwa czy 
szkutnictwa) gatezi modelarstwa malo u nas ' znanych, 
dopiero rozwijajacych sie, Czy na lamach „Modelarza" 
nie powinny ukazywad sie, plany samochodow, kie- 
rowanych nie tylko odlegfosciowo, ale i zdalnie? 

BERNARD JANKOWIAK — lat 28, oficer WP 

Jestem jednym z wielu czytelnikow „Modelarza". 
Musze. zaznaczyc, ze nie jestem pracownikiem eta- 
towym lub instruktorem. Mozna powiedziec, ze 
bylem nim kiedys, bardzo dawno, poniewaz do roku 
1950 zajmowalem sie. modelarstwem, a obecnie jestem 
oficerem lotnictwa, do ktdrego wstapilem poprzez mo- 
delarstwo, 

O ile czas mi na to pozwal£i, buduje. modele reduk- 
cyjne, ktore mnie najwiqcej interesujq ze wzgledu nt. 
to, ze w warunkach domowych najlatwiej je budo- 
wac. Postaram sie, odpowiedziec na pytande ankiety, 
ktora mnie ioteresuje, poniewaz uwazam, ze kazdy 
z czytelnikow chce, by nasz „Modelarz" by! jak naj- 
lepszy. 

Moim zdaniem, „Modelarz" powinien bye pismem, 
ktore wiazaloby tematyke nie tylko lotnicza, ale row- 
niez i morskq, czyli mowiac prosciej jestem przeci- 
wnikiem tego, by „Modelarz" pisal tylko i wytacznie 
nt jeden temat, przypusemy lotniczy. Czasopismo po- 
winno pozostac takim, jakim jest obecnie. 
CZESLAW IWANOWSKI — lat 44, Giiycko, ul. Slcn- 
kiewicza 5 

Jesli chodzi o ankiete, zamieszczon^ w miesieczni- 
ku „Modelarz", to mi mo woli nasuwa sie, przypomn'.e- 
nie ezas6w „sztubackich' : . Nadmieniam miedzy innymi, 
ze obecnie licze. sobie 44 lata i porownujac postep 
modelarstwa w da,gu okresu mojego zycia, stwier- 
dzam z calym przekonaniem, ze roznica jest kolosal- 
na pod kazdym wzgl^dem. 

Przede wszystkim, jezeli chodzi o sama, propagan- 
da, to przed rokiem 1939 bylt. ona znikoma, a zaa-a- 
zem kosztowna, gdyz przecietay modelers nie mogl 
korzj?£tac z planow zamieszczanych w tygodnikach 
czy miesiecznikach, lecz musial nabywa6 je w wyda- 
niach broszurowych, co pociagalo za soba, znacznie 
wyzsze koszty, anizeli obecnie. Nie pisano tez w6wczas, 
niestety, o doswiadezeniach, ktore wedlug mego zda- 
nia — s^ bardzo pomocne. Ten postep nalezy przypi- 
sac zrozumieniu znaczenia wymiany doswisjdezeri 
wsrod modelarzy oraz zespolowi redakcyjnemu, ktbry 
wczuwa si$ w potrzeby modelarstwa, zamieszczajac 
w swym pismie ns.dsy!ane do&wiadczenia. 



Jezeli chodri o materialy, to wedlug moich spo~ 
strzezeri, poczynionych wsrod mlodziezy, wskazana 
bylaby wieksza ilosc planow, a mniej reportazy, gdyz 
mlodziez o tych ostatnich czesto mowi, ze jest to tyl- 
ko „woda dziennikarska", wypelniajqcs. szpalty i ko- 
lumny miesiecziiika. 

„Ciekawostki" na ostatniej stronle powinny bye 
zamieszcaane nadal. Moim zdaniem, obojQtne powin- 
no bye, czy sa, one z kraju, czy ze Swiata, wazne na- 
tomiast, aby byly pomyslowe, a roewi^zywanie po- 
myslowych problemow nam, Polakom, na pewno nie 
easzkodzi. 

BRONISLAW NIKIEL — lat 25, Krakow, Nowa Olsza, 
ul. Idztkowskiego 2 m. 8 

Mnie s4^ wydaje, ze powaznym man ka men tern na- 
szego pisma jest wlasnie to, ze sprawy szkutnicze 
i Iotnicze mieszczq sie. w jeclnym czasopismie. Jakie 
z tego wynikajq bolaczki. o ile tak to mozna nazwac? 
Po pierwsze — pismo nie dose, ze jest szczuple pod wzgle- 
dem obje.tosci, to musi pogodzic problematyke. dw6ch 
zagadnieii — szkutniczo-morska, i lotniczy. Wszystko 
to wpiywa na ograniczonq ilosc planow, zwlaszcza 
redukcyjnych, na brak odpowiednich zdje£, nie mo- 
wiac juz o tresci. {Zdje.cia r6wniez spelniaja powazna 
rolQ, zwlaszcza w modelarstwie redukcyjnym, pozwa- 
laj^ bowiem na wierniejsze odtworzenie samolotu da- 
nego typu.) Lotnictwo na przestrzeni ostatnich lat zro- 
bilo tak wielki skok naprzod i powstalo tyle nowych 
typdw, ze stworzyly one mewyczerpane mozliwoSei 
budowania modeli w redukeji. Przydaloby si§, aby w 
piSmie naszym poswiecono wiQcej miejsca historii 
polskiego lotnictwa. Z drugiej strony, ilez ciekawych 
konstrukeji lotniezych powstaio w czasie ubieglej 
wojny, o czym w „Modelarzu" jeszcze nie wspomnia- 
no? A ile powstalo najrozmaitszych typdw lotnictwa 
wspolczesnego, nie mowiac juz o §miglowcach, pomi- 
jaj^c modelarstwo latajace, w ktorym powstaja roz- 
ne kierunki rozwoju? 

Przechodzqc do modelarstwa szkutniczego, to i tu 
mamy najrozm&itsze kierunki. Tylko modelarstwo re- 
dukcyjne, poczawszy od okr^tdw dawnych — ■ history- 
cznych, a skoriczywszy na wspolezesnych, dostarcza 
tyle materialu, ze w waskich ramach ..Modelarza" nie 
moga sie. one pomie§cic. 

Ne. zakonczenie chce. poruszyi kilka spraw. 

Po pierwsze — pragnalbym, aby w naszym pismie 
znalazlo sie, wiQcej miejsca dla plan6w i zdjec, kto- 
re ~w modelarstwie redukcyjnym odgrywaja powaz- 
na rolq i ulatwiaja, prtc^. 

Po drugie — mysl?, ze dobrze byloby, E-by Redakcjo 
uzupehiila nasze czasopismo mowym dzialem, na pnsy- 
klad „Samoloty z okresu minionej wojny". 

Po trzecie — wydaje mi sie sluszne i korzystne 
wprowadzenie do szkdl mlodziezowych modelarstwa, 
jako przedmiotu obowiazujacego, DostaTczyloby to 
z jednej strony przyjemnych wrazen i emocji, z drugiej 
za£ — wplyneloby na pobudzenie zainteresowari i po- 
litechnizacje. mlodziezy, ktora juz od najmlodszych lat 
ksztalcilaby w sobie zamilowanie do zawodu. 



Stefan Worker! 



BUDOWA 
MODELI 

BEZWR^GOWYCH 



Ostatnio w zeglarstwie cor£.z czes- 
ciej spotyka sie, lodzie sharpi, o eie- 
kawym bezwregowym rozwiazaniu 
konstrukcyjnym. Zaleta. lodzi, budo- 
wanych calkowicie bez wr^gow, jest 
ich lekkosc. Model bezwrejowy bu- 
duje si§ na stole montazowym (he- 
lingu), podobnie jak wszystkie inne. 
Roznica polega na tym, ze przy bu- 
dowie modelu z wrejami zdejmu- 
jcmy model z helingu wraz z nimi. 




rys. 1 



Przy modelu bezwregowym nato- 
miast zdejmujemy model z helingu 
bez wre,g, ktore zostaja. na stole, a 
do pustego kadtuba wslawiamy nie- 
wielkie wzmocnienia i poktadniki. 
Budowe. zaczynamy od wyci^cia 
szablonow ze sklejki 3 — 4 mm, kto- 
re obrysami odpowiadaja. przekro- 
jom poprzecznym z tym, ze posiada- 
ja odpowiednie naddatki, celem 
umocowania do stolu montazowego 
(rys. 1). 

Modele bezwr^gowe buduje sie do 
g6ry dnem. Po wycieciu szablonow, 
kreslimy na stole montazowym li- 
me, diametralnq, sprawdzaja.c przed 
tym, czy s to! jest r6wny przy po- 
rno cy rownej linijki. Na krzywym 
stole nie wolno montowai;, gdyz spo- 
woduje to deformacje. modelu. 

Nastepnie zaznaczamy odst^py 
miejdzy szablonami, prowadzimy 
prostopadle do osi diame train ej, 



przecinajgc ja. w zaznaczonych 
punktach przy pomocy katownika 
lub przykladnicy, ktorg nalezy tez 
sprawdzic, czy posiada kat prosty. 
Gwarantuje to bowiem prawidlo- 
wosc wykonania modelu. Wszystkie 
omawiane czynnosci przodstawia 
rys. 2. 

Przygotowanie stolu montazowego 
konczymy, wstawiajac kolejno nu- 
mery szablonow. 

Przygotowujemy nastepnie wycie.- 
te szablony do umocowania na stole. 
W tym celu do szablonow przybija- 
my kawalki listewek o przekroju 
prostokatnym lub kwadratowym 
tak, by listewka przybita do dolnej 
cze.sci szablonu tworzyla jego pod- 
stawe.. Przygotowany w ten sposob 
szablon przy bij amy do deski mon- 
tazowej w oznaczonym miejscu, 
sprawdzajac jego pionowe ustawie- 
nie przy pomocy ekierki lub katow- 
nika (rys. 3). 

Po ustawieniu wszystkich szablo- 
now, mocujemy klocek rufowy i 
dziobowy. Sposob zamocowania 
klockow podaje rys, 4. 

Mozemy wreszcie przystapie do 
zaktadania stepki i wzdiuznikdw. 
Podkreslamy, ze zarowno w szablo- 
nach, jak i w klockach, musza bye 
wykonane wciecia na wzdluzniki i 
stepke, przed ich zmontowaniem na 
stele. ZakJadamy najpierw stepke, 
wklejajac ja do klock6w dziobowego 
i rufowego i mocujac tylko gwoz- 
dzikami lub szpileczkami do szablo- 
now. Nastepnie zakladamy w ten 
sam sposob wzdluzniki, mocujac je 
tak, jak stepke. Wzdluznikow burto- 
wych nie montujemy, gdyz unie- 
mozliwiloby to zdjecie modelu z he- 
lingu po oklcjenu sklejkq, Po umo- 
cowaniu stepki i wzdluznikow na- 




rys. 2 



lezy je dopilowac pilnikiem, jak na 
rysunku 5. 

Po opilowaniu, przystepujemy do 
zakladaniE. poszycia, Foszywamy 
najpierw drio. W tym celu przykla- 
damy pasek brystolu do szkielelu i 
wykreslamy ksztalt czesci poszycia. 
Odcisniety ksztalt wycinamy i spraw- 
dzamy prawidlowosc. Po wniesie- 
niu ewentualnych poprawek prze- 
rysowujemy szablon na sklejke, i 
wycinamy. Zwracamy uwag§, ze te- 
go samego szablonu nie wolno prze- 
nosic od razu symetrycznie na dru- 
gs) czesc kadluba. W wyniku tego 
powstaja bowiem pewne niedoklad- 
nosci, ktorych nie da sie uniknad. 

Oklejamy wie<; najpier\v jedna 
strong dna i gdy mamy juz ja po 
wyschnieciu opilowan^ i wyr6wna- 




rys. 3 



na, sporzqdzamy szablon kartonowy 
z drugiej czesci i robimy druga. 
czesc poszycia dna, Nie nalezy mie6 
specjalnych obaw o to, ze niejedno- 
czesne oklejanie sym etry czny ch 
stron spowoduje asymetry czno sc 
modelu. Oklejanie przeprowadzamy 
nastepujaco: WycieJ;y pJat poszycia 
przyklejamy klejem tylko do klrc- 
k6w dziobowego i rulowego oraz do 
stepki i wzdluznik6w. Celem lepszo- 
go sklejenia i przymocowania, przy- 
bijamy poszycie szpilkami lub gwoz- 
dzikami, jednak nie bezposrednio, 
lecz przez listewke., co umozliwia 
rownomierny docisk i rowne skle- 
jenie. Po przybiciu do ste.pki, klei- 
my do W2dluznik6w. Przy przykle- 
janiu burt, kleimy tylko do wzduz- 
nikow dennych i klockow. Z powo- 
du braku wzdluznikow burtowych, 





rys. 5 



Koricowym etapem pracy bedzie 
szlifowanie i lakierowanie modelu, 
Nalezy zwrocid uwage. na dokladne 
wykonczenie wn?trza modelu, jego 
dobre wy lakierowanie i lmpregna- 
cje, ze wzgledu na mozliwo£c rozkle- 
jenia sie, kadJuba przy niedoklad- 
nym wykotianiu, 

Poklad mozna wykonac ze sktejki 
lub z plotna, ktore zaimpregnujemy. 



co jest o wiele latwiejszym rozwia- 
zaniem, 

Przy modelach dlugich nalezy na- 
dac wr^gom lekkie uwypuklenie 
(strzaika ugiecia okolo 2 mm) na zew- 
natrz. Sklejka, wygieta w dwu plasz- 
czyznach, stworzy poszycie, pracuja- 
ce bardzo sztywnie i nie bedzie sie. 
zapadala. 



przytwierdzamy poszycie szpileczka- 
mi do szablonow, nie przyklejajac 
ich jednak. Ksztalt burty od stmny 
wzdtuznikow burtowych zakreSlamy 
z pewnym naddatkiem, ktory, po 
dokladnym wklejeniu wzdluznikow 
burtowych, spilujemy. Sposdb poszy- 
wania pokazuje rys. 6. 

Po calkowitym poszyciu i wysch- 
nieciu kadluba, przystepujemy do 
zdjecia go z helingu. W tym eelu 
wyciagamy wszystkie gwozdziki, mo- 
cujace poszycie do szablonow, e. klocki 
dziobowy i rufowy do stolu. Nie ru- 
szamy jednak szablon6w, ktdre po- 
zostajq w dalszym cia_gu przytwier- 
dzone do stolu. Po tych czynnoseiach 
sklejkowe „pudlo" mozna jtiz zdjac 
bez wysdfcku — rys. 7, a heling go- 
to wy jest do przyj^eia nowego kad- 
luba, co stanowi niewatpliwie zale- 
t?, jezeli chodzi o seryjna, produk- 
cje. 

Do zdjetego kadluba wstawiamy 
wzdluzniki burtowe i poktadniki, a 
po wyciQoiu szpary w stepce, wsta- 
wiamy pletw? i wzdiuznik poklado- 
wy — rys. 8, 




rys. 6 




rys. 7 



rys. 8 




Rok 1956 przyniost modelarstwu 
szkutniczemu naj<wie.ksza. ilos£ wy- 
danych po wojnie pozycji ksiazko- 
wych. Lacznie w rofcu tym ukazalo 
sie 7 ksiazek, a mianowicie: „Ply- 
wajace modele zaglowe", „Teoria 
i zasady projektowania modeli zag- 
lowych", >,Projektawanie popiero- 
wych modeli okretow", ..Urzadzenia 
napedowe modeli plywajacych", „Fi- 
zyka dla modelarzy", ..Qrganizacja 
regat modeli plywajacych i „0 stat- 
kach i zegludze dla modelarzy". 



ik 

W chwili obeonej wychodzi w 
Anglii ok. 8 czasopism, poswieconych 
sprawom modelarskim. Oto ich ty tu- 
ly: ..Model Engineer", Aeromode- 
ller", „Model Aircraft", „Ships and 
Ship Models", „Model Maker", „Mo- 
and Boiler House Reviev", „Home 
del Railway Nevs", ..Engineering 
Mechanic us", Jak z powyzszego wi- 
dzimy, jest w czym wybierac. 



W Anglii istnieje wielka ftrma 
..Hobbies", zajmujaea si? wytacznie 
sprzedaza materialow modekurskich. 
Posiada ona swoje sklepy w 9 mias- 
tach Ainglii (w samyin Londyinie 
3 sklepy) i przedstawicielstwa iw 10 
krajach... W wydamyim na 1957 rok 
reklamowanym p:v»spekcie ..Hobbies 



1957 Handbook" iii-ma oferuje do 
sprzedazy pan ad piec tysiecy pozycji 
material6w, czesci do modeli, narze- 
dzi, pla«t6w, gotowych modeli itp. 

W grudniu 1956 r. uplynela dwu- 
letnia ikadencja dotychczasowej Cen- 
tra In ej Rady Modelarstwa Wodnego. 
Wybor nowej Rady, do ktorej kan- 
dydatow beda. typowac Zarz^dy Wo- 
jewodzkie LP2, nast^pi w biezacym 
miesia.cu. 



Miesieeznik „Der Model lbauer", 
wydawany w NRD, zamieseil w nu- 
merze 3/56 (grudzien) szczeg61owy 
opis III Ogolnopolskich Regat Mo- 
deli Plywajacych wraz z szea-egiem 
zdj?d naszych zawodnikow i modeli. 
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Mgr mi. Marian Berezycki 

MATEMATYKA NA USLUGACH MODELARZA 

(dokoriczenie z nru 1) 



Korzystamy z ponizej zamieszczone] tabeli w spos6b na- 
ste,pujacy. Przypuscmy, ze projelctujemy model w klasie „M". 
Zgodnie z Frzepisami Klasowymi catkowita powierzchnia oza- 
glowania w te] klasie moie wynosi 6 SI6» cms, Ze wzgledu na 
ewentualne nledokladnoSci wykonania, dla zatoezpleczenia sie. 
przyjmujemy powierzchnie, nieco mnlejsza., mianowicie 
5100 cm ! . Decydujac sie, np. na stosunek G;F - 3:1, otrzy- 
mujemy z tabeli od razu powierzchnle poszczegolnych zagli, 
a mianowlcie powierzchnia grota wynosi G = 3620 cm : , zas 
powierzchnia foka F — 1260 cm!, 

Jak powledzlolismy poprzednlo, wynikt obliczen mozna 
przedstawlc r6wnle± w formie wykresu. wykres taki dla war- 
tosci podanych w tabeli ponliej przedstawia rys. 3. 

Nastejmym zagadnienlem przy projektowaniu oiaglowania 
Jest wyznaczenie ze znanej juz powierzchnl danego zagla jego 
wymtar6w. Najogolnlejsze proporcje wymlar6w zagli ilustru- 
je rys. 4. Jak z nlego widac, ksztalt najczeSciej stosowanych 
za^li jest bardzo zblizony do trojk^ta prostokattiego o cha- 
rakterystycznie duzej wysokoSci w stosunku do podstawy. 
Te charakteirystyczne cechy pozwola, nam 1 tym razem sko- 
rzystac z uslug matematyki dla rozwi^zanta tego zagadnienia. 
Z praktykl zeglarskiej iwlemy, ±e stosunek podstawy zagla 
do Jego wysokoscl waha sie, w granlcach od 1:2 do 1:4. Majac 
tak sprecyzowane zaiozenia, przejdirny do wyprowadzenia od- 
powiedntch wzorftw. Jak wladomo, wielkosc powierzchnt 
trdjkata okresla wzor: 

r _ a-h (18) 

2 

w kt6rym a oznacza podstawy tr6Jka.ta, zafi h — jego wyso- 
kosc Wefcmy dal-ej pod uwage. stosunek wymlar6w £agla, jak 
nlzej: 

a : h = 1 ; 2 (13) 



z ktorego wynika, ze h — 2. a 



(14) 



Wstawiajae wartoSc h z wzoru (14) do wzoru (12), otrzy- 
raujemy: 

a -2a 



P = 



czyli 



P = i 



(15) 



Porza.dku.jac naszg lunkcje odpowiednio wzgledem zmiennych, 
otrzymujemy ostatecznio wz6r: 



1 = ^? 



(IK) 



Wz6r (16) pozwala nam obliczae wdelkosc po<lstawy tr6j- 
kata przy stosunku a : h *= 1 : 2, w zaleznoscl od powlerzchni 
trojkata, wysokosc za£ logo trOjkata obliczymy ze wzoru (14). 
Na podsfcawie tych wzor6w obliczono zamleszczona. poniiej 
tabel^, kt6ra podaje wymiary zasadnicze zagla, w zaleinosci 
od jego powierzchnl. 



Tabela wymiardw iagla, w zaloinosci od jego powierzchnl 



puiuierzch. stusiinelt podstawy Jagla do jego ntjjsokoJci a:h 





1:2 


1:2,5 


1:3 


1:3,5 


1:4 




dtu( 




dm 




dlugo£c 


dlu 




dlu| 


MAC 


cm 1 




1 3 




g 

M — ■ 

| B 
a 




2 = 
■S 3 

0, 


^ o 

r 8 


■s 3 

a 


a" 


2 

~s. — 

-0 g 
o 

a. 


- 




a 


b 


a 


h 


a 


h 


a 


h 


a 


h 




cm 


m 


cm 


cm 


cm 


cm 


cm 


cm 


cm 


cm 


( 


2 


3 


4 


5 


6 


7 


8 


3 


10 


11 


200 


14 


28 


18 


32 


12 


35 


11 


37 


10 


40 


400 


20 


40 


18 


45 


16 


49 


15 


53 


14 


57 


600 


24 


49 


22 


55 


20 


60 


in 


65 


17 


69 


800 


28 


57 


25 


63 


23 


69 


21 


75 


20 


SO 


1000 


32 


63 


28 


70 


26 


77 


24 


83 


22 


89 


1200 


35 


69 


31 


77 


28 


85 


26 


. 91 


24 


98 


1400 


37 


75 


33 


83 


30 


91 


28 


93 


26 


106 


1600 


40 


80 


36 


39 


33 


98 


30 


106 


28 


113 


1800 


42 


85 


38 


95 


35 


104 


32 


112 


30 


121 


2000 


45 


89 


40 


100 


36 


109 


34 


118 


32 


127 


2400 


49 


98 


45 


112 


40 


120 


37 


129 


35 


139 


2800 


53 


106 


47 


118 


43 


130 


40 


140 


38 


150 


3200 


56 


113 


51 


126 


46 


138 


43 


149 


40 


160 


3600 


60 


120 


54 


134 


49 


147 


45 


158 


42 


170 


4000 


63 


127 


57 


141 


51 


154 


43 


167 


45 


1 J9 


4500 


67 


134 


60 


150 


54 


163 


51 


177 


47 


190 


5000 


7i 


141 


63 


158 


53 


173 


53 


186 


50 


201 


5&00 


74 


148 


66 


166 


60 


181 


56 


196 


53. 


21 1 


60 00 


77 


155 


69 


173 


63 


189 


58 


204 


55 


220 


6500 


81 


161 


72 


180 


66 


197 


61 


212 


57 


228 


7000 


84 


167 


75 


187 


68 


205 


63 


221 


59 


237 


7500 


87 


173 


77 


194 


70 


211 


65 


, 228 


61 


246 


8000 


88 


179 


80 


200 


73 


218 


67 


235 


63 


253 



Poslugtwania sle, tabela. jest bardzo proste. Jezell np, po- 
wierzehnia zagla wynosi 3600 cm!, a stosunek wymiar6w 
przyj^llSmy 1:3, to wymiary danego Zagla wynlosa.: a = 49 
cm. zai h - 147 cm, 

Wykres wykonany na podstawie powyzszej tabeli przed- 
stawia rys. 5. 

Na zakoriczenle pragn^ zwrdicic uwag^ Czytelnlkfi v, 
zastosowanie tabel i wykres6w w modelarstwie na tym by- 
najmniej sie. nle konczy. Celism nlniejszego avlykulu jest 
wskazanle jedynie mozliwoscL w tym zakresie oraz podaiiie 
wskazdwek dla samodzielnego opracowywania podobnych 
tabel 1 wykres6w. 



pov Icrzcli. ilostioek podsuivu. iagla do jego lu^sokoscl e:h 
1:2 1:2,5 i :3 I 1:3,5 

dlugo.^c dlugu^A dlugoSc 'I J :. 




h 

cm 



- - o « 

I I. w 

' I h 

cm cm 



4 | 5 



2200 
2500 
3000 
3500 
4000 
4500 
4800 
4900 
5000 
5 1 ufJ 
5200 
6500 
6000 
6500 
7000 
7500 
8000 
8500 
9000 
9500 
10,000 



1100 
1250 
1500 
1750 
2000 
2250 
2400 
2450 
2500 
2550 
2600 
2750 
3000 
:t250 
3500 
3750 
4000 
4250 
4500 
4750 
5000 



1100 
1250 
1500 
1750 
20U0 
2250 
2400 
2450 
2500 
2550 
2600 
2750 
3000 
3250 
3500 
3750 
4000 
4250 
4500 
4750 
5000 



1470 
1670 
2000 
2340 
2670 
3000 
3200 
3270 
3340 
3400 
3470 
3670 
4000 
4340 
4670 
5000 
5340 
5670 
6000 
0340 
6670 



730 
830 
1000 
1160 
1330 
1500 
1600 
1630 
1660 
1700 
1730 
1830 
2000 
2100 
2330 
2500 
2660 
2830 
3000 
3160 
3330 
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1650 
1870 
2250 
2620 
3000 
3370 
3600 
3670 
3750 
3820 
3900 
4120 
4500 
4870 
5250 
5620 
6000 
6380 
6750 
7120 
7500 



a a 



h 

t rn 



550 
630 
750 
880 
1000 
(130 
1200 
1230 
1250 
1280 
1300 
1380 
1500 
1630 
1750 
1880 
200 
2120 
2250 
2380 
2500 



8 



1760 
2000 
2400 
2800 
3200 
3600 
3840 
3920 
4000 
4080 
4160 
4400 
4800 
5200 
5600 
6000 
6400 
6800 
7200 
7600 
8000 



Si 3 



h 

cm 



44u 
500 
600 
700 
800 
900 
960 
980 
1000 
1020 
1040 
1100 
1200 
1300 
1400 
1500 
1600 
1700 
1800 
1900 
2000 




Tadciisz Piskorzyriski 



Wzory i reguly w modelarstwie 



Rozbudowa naszej floty wymaga 
wcia,z nowych kadr dobrze przy go to- 
wanych budowniczych i konstrukto- 
row, ludzi posiadaj^cych duza, wie- 
dze. praktyczna, i teoretyczna.. W. ; e- 
dze te zdobywa sie, jedn&k stoprvro- 
wo, Modelarstwo umozliwla pozna- 
nie najprostszyeh, podstawowych za- 
sad budowy i konstrukcji statku. 
Niezbedna przy tym staje sie zmajo- 
mos6 wzorow i formul matematycz- 
nych, potrzebnych przy budowie za- 




Rys. 1 



rowno modeli piywajacych, jak i re- 
konstrukcji. Dlatego te.z pragne po- 
dac tu w skrocie kilka takich for- 
mul, ktore moga przydac sie w mo- 
delarstwie. 

Bedq to w pierwszym rzedzie sto- 
sunki wymiarow kadluba: 



zanurzenie 
szerokosc 
dhigosc 



L _ diugose T 

B szerokosc B 

T _ zanurzenie J 
H wysokosc H wysokosc 

przyklad: dlugosc statku wynosi 160 

L 160 



m, szerokosc 20 m, a wiec 



B 20 



= 8 — zatem stosunek szerokosci do 
dtugosci statku wynosi 1:8; spotykany 
on jest pizewainie w duzych stat- 
kacli ptsaierskich i frachtowcach. 
Przy rekonstrukcji jakiegos statku 
mamy czesto niekompletne dane 
charakterystyczne, np. tylko dtugosc. 
Znajac typowe stosunki odnosnych 
wymiarow, mozemy dane te uzupel- 
ni6. 

Np. statek pasazerski posiada dlu- 
gosc 160 m. Stosunek szerokosci do 
dhigosci wynosi 1:8. Zatem szero- 




160 

kosc bedzie — = 20 m. 

o 

Stosunek dlugosci do wysokosci 
160 

1:12 ~ zatem wysokosc — = 13,33 



Stosuntk zanurzenia do szerokosci 
1 : 0,4 5 — zatem zanurzenie 0,45 . 20 = 
— 9 m. 

To s§ tylko przyklady zblizone do 
wairtosci jednostek rzeczywistych, 
kt6re podajemy na koricu. 

Ms.my nastepnie kilka wartosci 
oznaczonych literami greckimi: 
1. a (alia) — ■ litera. tg oznaczany 
jest stosunek powierzchni poziomo 
przecietego kadtuba na konstruk- 
cyjnej linii wodnej, do powierzchni 
prastokqta o wymiarach stE.tku — 
wspoiczynnik pelnotliwosci wodni- 
cy glownej. 

Powierzchnia przccie- 
PKWL tego poziomo na KWL 



D.S 

Przyklad : 

790 m s 



kadluba dttigosc ■ sze- 
rokosc 



790 m' 

100 ■ 10 m ~ 1000 m 5 
a = 0.79 



0.79 m 1 



2. /? (beta) — li-tera oznacza sie, 
stosunek powierzchni najwiekszego 
przekroju teorctycznego — wregu 
glownego do powierzchni kwtdra.'tu 
lub prostok%ta opisanego na tym 
wregu — wspoiczynnik pehrotliwos- 
ci wregi gl6wnej. 



Powierzchnia wregu glo- 
Pw _ wnego 

B.H. Szerokosc , wysokosc 
(kadluba) 



3. 5 (delta) — literg ta oznacza sit; 
stosunek czesci podwodnej kadiuba 
do prostopadloscianu o wymitrach 
tej czesci kadluba, czyli objetosc 
czesci podwodnej dz'elona przez 
objQtosi prostopadboscianu — wspoi- 
czynnik pelnotliwosci. 



a— - 



V W y p o r n o * c 

[ . . B . If ~ Dli- go -c • szeroko-c ■ wy - 
sol<o.c<S (czesci pod wod- 
nej kadluba) . 



Przykfad: 
V 



2440 



L.B.H 100,10/1 4000 
9 = 0.61 



Rys. 2 



4. tp (fi) — ■ literq ta. oznacza si({ 
stosunek czesci pod wodnej kadlubs. 



do cylimdra o powiierzchni przekro- 
ju, odpowaadaj^cei powierzchni i 
formie wregu glownego oraz dlugo- 
sci odpowiadajacej dhigosci kadlu- 
ba W KWL, czyli objetosc czesci 



0.61 




Rys. 3 



podwodnej kadluba dzielona przez 
objetosc cylimdra, 

V W y p o r n o & c 

V L.l'vv. Dhigo^c. powici'iH'liniii 
wregu gJ6wnygo> 

Wyliczenie nastepuje podobnie, jak 
we wzorze poprzednim. Truidnosc 
spxawi zapewne obliczanie powierz- 
chni, ale i te prace. mozemy sobie 
ulatwic. Tak np.: powierzchnia wre- 
gu glownego bedzie sum^ powierz- 
chni prostok^ta — a, tsr&pezu - b 
i dwoch wycinkow kota — c. 

A wiec: Pa — g.h. — zatem Pw = 
= Pa + Pb + 2 Pc. 



l'b 



Pc — 0,5. e. r = 0,5 s {r + h), 

Powierzchnie podwodnej czesci ka- 
dluba na KWL obliczymy takze 
przez rozlozenie jej na poszczegolne 
elementy. I tak w naszym przykla- 
dzie bedzie ona sumq powierzchni 
tr6jkata — a, trapezu — b, kwadra- 
tu — • c, trapezu — d i trojkata — 

Moze najtrudniejsze, a wla^oiwie 
najbardziej klopotliwe jest obliczanie 
objetosci czesci podwodnej kadhiba. 



KWL 




Rys. 4 

Prace tc, mozemy wykonac w nast?- 
puj^cy sposob. Przygotujemy skrzy- 
ni^ o wymiarach wiekszych od ba- 
danego modelu. Napetaimy jq na- 
stepnie glina, lub gipsem, wyrdwnu- 
jac powierzchnie, W mase, te wciskc- 
my wycietq z bloku drzewa i obro- 



bioni} form? czesci podwodnej pro- woda, ktora naste_pnie wylewamy i 
jektowanego modelu, Ubijamy i wy- wazymy. Omawiany sposob wym&ga 



V = L.B.T. = <p 



rdwnujemy powierzchnis, wyjmu- , jednak kilkakrotnego powt6rzemia, 
jemy model, a farme. napeintamy celem sprawdzenia dokladno&± 




Nizej pod a jemy tabele., ktora za- 
wlera charakterystyk§ poszczegol- 

Najprosciej i najdokladniej byloby nytrh ^P 6 ™ ^^w. 



Rys. 5 



ZEjnurzy6 wyci^tg z kloca forme, cze,- 
t £ci podwodnej kadluba do naczynia 
A z woda, i zwaiyc wyparta, wodq — 
1 dcm 3 = 1 ltr, — 1 kg. 

Reasumuja/:, mozemy sobie przed- 
stawic nastejpuja.co zaleznosc posz- 
czeg61nych wartosci chart ktery sty - 
cznych statku: 




Rys. 6 



T v P f 


L 
B 


T 
B 


z 

H 


L 

H 




p 


a v 


Sxyfakl* parowce i molorowco 


7 H 9-1Q,0 


0,37-0,53 


0,60-0,65 


1^,0—15,00 


0,55—0,65 


ft an ft ot 


0,73-0,81 


0,58- 0,73: 


Duxa oYobnlccwa I itatki pa»a£ai*ikla 


7,0-9,0 


0,41 -0,51 


ft £C fl Oft 

0,65-0,80 


11,0—14,0 


ft Art r IE 


ft flft ft OA 


0,74-0,86 


0,63-0,83 


duze 




41— fi 


0,65-0.80 


U, 5-14,0 


0,70-0,84 


0,90-0,98 


0,84-0,87 


0,72-0,92 


Frachlowce, lankowce, , , , 

Irednia 

rudowct- Hp. 


6,5-7,5 


0,39-0,48 


0,65-0,85 


10,5-13,5 


0,65-0,78 


0,90-0,98 


0,82-0,87 


0,67-0,87 


not* 


4,7-6.5 


0,35-0,48 


0,65-0,95 


9,0-13.00 


0,60-0,74 


0,90-0,98 


0,80-0,87 


0,62-0,90 


Lodctomacza, hofownikt 


3,0-5,5 


0,20-0,50 


0,60-0,70 


6,0-9,0 


0.40-0,60 


0,75-0,84 


0,68-0,83 


0,50-0,80 


iaglowc* — iefpzne 


4,5-8,0 


0,47-0,53 


0,63-0,85 


6,0-13,00 


0,42-0.72 


0,86-0,93 


0,78-0,83 


0,50-0,83 


iaqlowcm dr*wnlan« Q formach kllpra 


3,0-6,5 


0,28-0.50 


0,60-0,80 


6,0-11,00 


0,42-0,66 


0,68-0,90 


0.47-0,85 


0,50-0,85 


Riocine ata fSc i kotow* paauzerlkie 


8,5-12,0 


0,07-0,20 


0,30-0.50 


25,0-35.00 


0,56-0,70 


0,92-0,99 


0,73-0,80 


0,60-0,76 


Rxacxn* tla-lki kotawe loworow* 


6,5-9,0 


0,10-0,30 


0,42 -0,50 j 15,0-25,0 


0,70-0,85 


0,95-0,99 


0,75-0,90 


0,71-0,99 



Model 
slizgu 

„M?SZKA" 




Obok zamieszczamy rysunek i opis 
budowy najszybszego modelu III 
ORMP w 1956 r„ ktory uzyskat 
czas 8,3 sek/100 m, tj. 43,34 km.'godz. 
Nalezy podkreslic, ze wynik ten uzy- 
skano silnikiem „Cezas" o pojemno- 
sci 1,5 cm 3 . Przypuszczamy zatem, 
ze przy silniku o wiekszej pojemno- 
sci mozna liczyc na jeszcze lepszy 
wynik. 

Wzdluznik i wrej*i szkieletu mode- 
lu wykonane sa, ze sklejki 2 mm. 
Wr^gi przyklejamy do wzdluznika 
pod katem prostym klejem kolodio- 
nowym. Dno wykonanego w ten spo- 



sob szkieletu pokrywamy sklejka. 
0,8 mm. Po wyschnieciu kleju, w 
tylna, czesc kadiuba wklejamy gon- 
dola, wykonana. z dwoch deseczek 
olchowych o grubosci 5 mm, mie- 
dzy ktore wklejamy sklejke. o gru- 
bosci 2 mm. Sklejka ta siega od loza 
siinika do g6nnej krawedzi wzdluz- 
nika. Natomiast deseczki, mie,dzy 
kt6re wklejona jest sklejka, obejmu- 
]a. wzdluznik i sie^aja, do dna. 
Owiewka siinika i loze wykoncne sa. 
z klocka olchowego. Miedzy 1 a 2 
wregiem na dnie przyklejamy 



wsporniki ptywak6w (7), wykonane z 
deseczek olchowych o grubosci 
4 mm. 

Po przyklejeniu gondoli i wsporni- 
kow plywakow, oklejainy kadiub 
slizgu z gory listewkami mahonio- 
%vymi o wyraiarach 2X5 ram. Ply- 
waki wykonujemy z klocka olcho- 
wego o wymiarach 32 x 52 x 184 
mm. Dno plywakow kryjemy sklej- 
ka 0,8 mm. Konstrukcja loza i 
owiewki siinika zalezy od pojemno- 
sci zastosowanego do slizgu siinika. 

Romaw Matttsiewics 



8 




9 



Inz. Wieslaw Schier 



Obliczamy akrobacyjny model na uwiqzi 



Jedna, z wielu przyczyn, kt6re zlozyly 
si? na komprom:tujaeo niski poziom na- 
szego modelarstwa na uwiezi, jest nie- 
wa,tpliwie do£c osobliwe zjawlsko, kt6re 
daje si? zauwazyfi na kazdych zreszta. 
zawodaeh. Wszyscy nairzekaja. na brak 
silnikow i slusanie, bo ten problem m6gl- 
by wreszcie doczekad si? radykalnego 
rozwiazanla. Zapomnielismy jedriak o 
tym, ze majac slaby silnlk mozna tez 
osia,gna6 niezle rezlutaty, Jezeli sie po- 
praouje solidnie i na dobrych podsta- 
wach. Czy to nle dziwne, ze kiedy w la- 
ta ch 1950 — 53 silniki nasze odpowladaly 
ukladem 1 osa^gami muzealnemu jut 
SM-owi, a modele lataSy z przeei?tn$ 
pr?dikoscfa okolo 100 km/h, to dzis nasze 
modele, zaopatrzone w silnik Zelss-5 z 
membrane, osia.gaja. zaledwie 120 km/h? 

Cos tu jest nle w porzadku i wydaje 
mi sie, ze przyczyna po prostu tkwi w 
tym, ze wiekszosc modelarzy moie nie 
rozumie, iz istota ogromnego post?pu, 
jaki dokonat sle w ci^gu ostatnieh lat 
za granica,, tkwi nle w samych sllnikach 
(ktorych oczywiscle tarn nie brak), ale w 
tnetodach, jaki mi si? posluguja, mod el a- 
rze przy pracy. 

Dobry sllnjk, to dopiero pewien pro- 
cent sukcesu, a reszta zalezy jui tylko 
od nas samych. Dobry silnik musi nr.ec 
dobre smigto. dobry model z dobrym 
wozkiem — w modelu dobry zblornlk, 
a w zbiorniku dobre pallwo. Nie moze- 
my zapomlnat o tym, ze rozw6j techniki 
jest ogrommy i nie wystarezy mie6 do- 
brej r?kl i pewnej rutyny, ale — aby 
zbudowae dobry model — trzeba posia- 
dai duio wiedzy teehnicznej 1 to bardzo 
wszechstronnej. Potrzebna jest do tego 
teorla poparta rzetemym doswladcze- 
niem. 

Nlniejszy cykl artykulow jest pr6ba. 
teoretyoznego ujecia zagadnienia akroba- 
cji modeli na uwiezi. Chdatbym wyka- 
zac w nlm, ze teoria laczy sie scisle z 
praktyka, ze nie ma w technice nzeczy 
przypadkowych i wreszcie, ze znajomosc 
praw teoretycznych i umiejetnose lch 
wykorzystywania oszcz?dza cenny czas 
i pozwala niejednokrotnie nadafi od 
razu wlasciwy kierunek naszcj pracy. W 
artykule bede reprezentowal przede 
wszystkim wiasne stanowisko, beda.ce 
wyniklem prob, ktore w tej dziedzine 
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przeprowadzitem. Bytbym bardzo rad, 
gdyby koledzy ehcieli sie ze mnsj po- 
dzlellc swyml uwagaml na ten temat. 

Zaktadam, ze czyteln J .k zna podstawo- 
we pojecla aerodynamikl i mechaniki. 
Dla zaoszczedzenia m'ejsca bede sie. od- 
wotywal nieraz do mojej ksi^zki, zatytu- 
lowanej „Modele na uw^ezi". 

Dobrze skon^truowany model akroba- 
cyjny povvinien pceiadac zdolnoSc wyko- 
nania "ws^ystktch objctych regiilaminem 
figur akrobacji, to znaczy odznaczad sie. 
wystarczaja.ca. do tego celu sterownoscla. 
i zwrotnoscl^, Rozwazaj^c te dwa zasad^ 
nicze czynniki, nap&tykamy od rasu na 
siereg spi-zeczno^ci ; aby model by! do- 
statecznie sterowny na obszarze calej 
czaszy kullstej, po kt6rej sie poru^za — 
musl Istniec zawsze pewien nlesbedny 
naoia.g lltiek uwiez!. Wynlkatoby stad, ie 
przy stalej dlugoscl linek model akroba- 
cyjny dla zachowania dostatecznej ste- 
rownosci. powinien miec dose duzy cie- 
zai, a takze nlezbyt mala, predkosfi. Z 
druglej strony — model bedzie tym 
zwrotniejszy, im mniej^a bedzie J ego 
pr?dkoS6 I im mniej bedzie wazyt. Jak 
wldzimy, warunki te nie zupeln'.e daja 
sie. ze soba. pogodzic. Pozornych sprze- 
cznoscl tych jest bardzo wiele 1 tak np. 
zwrotay model akrobacyjny musi za- 
zwyczaj poslada6 duz^ powlerzchn.e no- 
sn^ t ale taka duza powierzebnia itioze 
calkowicie ■uniemoiliwid akrobacj?, je- 
^ell wleje silny wiatr. 

Sta.d tei nasuwa sle wnlosek — nle ma 
„tecepty" agolnej na zaprojektowanie 
dobrego modelu akrobacyjnego. Kazde. 
cho6by najlepaze rozwia,zanie, bedzie za- 
wsza kompromlsem, dostosowanym do 
pewnych szczeg61nych warunk6w, a wlee 
model dobry do mocnego silnika bedzie 
slabo latal z gorszym siliilkiem 1 odwrot- 
nie, a dobry model na pogode bezwletrz- 
nq moze sJe, okazac do niezego przy sil- 
ny m wietrze. 

Aby umiiec prawidlowo zaprojektowac 
model akrobacyjny do kazdych warun- 
kdw, rozwazmy, z jakieh zasadniozych 
elementow sklada si? program akrobacji. 
Model lata] . icy swobodnie po calym ob- 
szarze ograniczonym linkaml, musl wy- 
konafi trzy zasadnicze figury, kt6re na- 
zwiemy warunkami akrobacji. 

Plerwszym warunklem akrobacji mo- 
delu na uwiezi b?dzie wykonanie tzw. 
przewrotu, czyli figury, skladajacej sle 
2 polowy okrgzenla, zrobLonego w pla- 
szezyznie poziome] na wysokofici r?ki 
pilotujgeego i z drugiej polowy okrqze- 
nia, wykonanego w plaszczyznle piono- 
wej — rys. 1. Dla nas wazna jest jedynie 
pionowa cz?fic tigury i nia zajm;emy sle 
dalej. Oczywificie najbardziej groznym 
dla modelu Jest moment, kiedy przela- 
tuje on ponad glow^ pllotuj^cego. Jedy- 
na. sila., kt6ra utrzymuje go w6wczas w 
powletrzu, jest stla odfirodkowa, "W przy- 
padku, gdy bedzie ona niedostateeznle 
wielka, model przewrotu nie wykona 
i zwali sie po skrzydle na ziemi^. 

Powiedzlelismy uprzednlo, ze musl 
istnie6 pewien niezbeny nacia.g llnek, by 
model zaehowat sterownoSc, dlatego tez 
W momencie, gdy v/ykonujac przewr<5t 



znajdzie si? on rad glowg pilotu- 
(a.cego, slia odsrodkowa must przewyzszafi 
ei?zar modelu o pewnq scisle okrcslona. 
wlelkosf. Jak wynlka z obliczefi sily nle- 
zl>?dnej do wychylenta steru oraz z do- 
swiadczeri, kt6re przeprowadzllem, ten 
nadmiar sily odsrodkowej powinien wy- 
nosid co najmnie] 50^ cl?zaru modelu. 

Na rys. 2 przedstawiony jest uklad sit, 
dzialajqeych na model w szczytowym 
punkcio przewrotu. SterownoSfi modelu 
b?dzie wlec zapewnlona, jezell: 
F n fe 1,5 G = G + S 



czyli 



t 



pr/ 
ri 



= 1,5G 



gdzie F D — aila odSrodkowa w kG 
G — ci?zar modelu w kG 

V prz —. pr?dkoi6 przewrotu w 
ssczytowym punkcie m/sek 

g — przyspicszenie zlemskie ™ 
-! 9,81 m.'sek* 

r, — promien linek uwiezi w m 

S — naciag linek w kG. 
Jezell zalozymy dla pewnego bezple- 
czenstwa, ze nadrrUar sily odsrodkowej 
powinien wynosifi okclo 0,6 G, to po 
skrdceniu otrzymamy prosty wz6r na 
mlnimaln^ pr?dko^4, jaka, model musi 
posiadafi, by przewrdt zostal wykonany 
prawldlowo, a sterownosc zostala w pei- 
nl zachowana: 



v prz = 4 V' r l 



(i) 



Dla zakresu stosowanych dlugoficl ll- 
nek od 15 do 20 m pr?dkos6 przewrotu 
powinna zawlera6 si^ w granioacb od 
okolo 15,5 m/sek do okolo 18 m/sek. Jak 
widzimy, nie to zbyt szerokie granl- 
ce. OczywlSde nle nalezy utozsamiafi 
pr?dkoscJ przewrotu z maksymalna. 
predkoScl^ modelu, ktora zawsze b?dzle 
w s .?ksza' od predkosoi przewrotu. 

Drugl warunek akrobacji modelu na 
uwiezi, to lot pionowy. Aby pierwszy 
warunek akrobacji m6gl bye spelnlony, 
model musl pokonac pewien odcinek lo- 
tu, co do ktdrego mozemy przyja.e, ze 
zachodzi tam pi on owe wznoszenle, Roz- 
ktad stl dzialaj^cych na model podczas 
pionowego wznoszenla przedstawiony 
jest na rys. 3. Sita cl^gu smlgla Ps r6w- 
nowazy sil? ciezaru modelu G oraz sil? 
oporu Px. 



Ps 



G + Px 



sil? ctaju Ps mozemy przedstawiS w 
formie rozwini?tej: 



Ps = 



Nn ■ 76 
v pion 



gdzte: 

N — moc silnika w KM 

fj — sprawnofifi smlgla 

v pion — pr?dkosc pionowego 
wznoszenia m/sek. 

Wz6r na sil? oporu kazdy dobrze zna 
— zapiszemy wi?c: 



gdzle: 



Px pion = CxS o v pion 



Cx — ealkowity wsp61czynnik oporu, 
kt6ry sktada si^ z trzech skladnik6w: 
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profilowego, Indukowanego i szkodli- 
wego; 

Cx = Cxp + Cx k + Cx, . Dla prze- 
wrotu, tkory odbywa sti» na kacie natar- 
cia prawie rownym zeru, mozna przyja.6, 
ze Cx; = 0, zatem — Cx + Cx D + Cx, 
= »•). 

Zastan6wmy sie. Jeszcze, jak£i pr^dkose 
pawlnien posiada£ model akrobacyjny w 
pionowym wznoszeniu. w tym celu prze- 
analizujemy, w jaki spos6b model wy- 
konuje przewrbt; — podzielmy sobie te. 
figure, na 4 odcinki umowne (patrz rys. 
1). Na odcinku I-szym. odbywa si? przej- 
scie z lotu poziomego z predkoscia. mak- 
symalna. do lotu plonowego, kt6ry odby- 
wa sie. na odcinku 2-glm. Odcinek 3, to 
przej&ole z lotu plonowego do szczyto- 
wego punktu, kt6ry reprezentuje odci- 
nek 4-ty. Najwiekszy op6r dziala na 
odcinku 2-gim, po przejiciu tego odcinka 
op6r maleje. Ponlewaz na odcinku 4- tym 
predkosG modelu nie moze by 6 mnlejssa 
od pr^dkoSct przewrotu, to biorac pod 
uwag§, ze model moze nieco przyspie- 
szyc na odcinku 3-eim, zas" na odcinek 
% wchodzi z pewnytn nidmlarem pred- 
koScl, pochidzacym od niezupelnie wy- 
hamowanej zwiekszonym oporem pred- 
koSci maksymalnej — mozna przyjaA ze 
pre,dkoS6 wznoszenia na kacie natarcia 
bllsklm zeru nie powinna bye mnlejsza 
od predkosei przewrotu. 

Czyll raoiemy zapisae, ze: 
v pion — v prz. 

Znajae predkosc przewrotu oraz wspdl- 
czynnlk catkowitego oporu Cx, mozemy 
obliczye op6r modelu. Znaj^c za£ op6r, 
mozemy obllczyd moc silnika, niezbedna 
do wykonania przewrotu: 

N= (e + P*)Vprz 

17 ■ 75 

O He fcmiglo nie zostalo przed tym do- 
Ktadnie policzone, to zakladamy do obli- 
ezen wedtug wzoru = 0,6 z tym za- 
strzeientem, ze smiglo nalezy pdzniej 
przeliczyc w ten sposdb, by makslmum 
sprawnoSci przypadlo wtasnie na pred- 
kosei przewrotu. Dane do obliczenia 1 
zaprojektowanla smlgla znajdzie czytel- 
nlk w ksiazce „Modele na uwiezi" - 
rozdzial 4. 



s 




Rys, % 



Dla wstepnych obliczen mozemy zro- 
bic pewne upraszczajace zalozenie. a 
mianowiele: siia oporu Px, przy pred- 
kosciaeh odpowiadajacyeh predkosei 
przewrotu, zaw-iera si^ zazwyczaj w 
granicach 0,4 G do 0,6 G, przy czym 
wieksze_ wlelkosci odpowiadaja. wie.kszym 
predkosdiom. Po podstawieniu do wzoru 
odpowiednlch wartosci na Px i Vprz 
oraz zalozeniu. Ze h = 0,6, otrzymamy 
prosty wz6r, kt6ry oddaje nieocenione 
uslu(>l w przypadku, gdy chcemy sie 
predko przekoriac, jakie,) mocy silnlk na- 



lezy zastosowafi do modelu akrobacyjne- 
go. 

Otrzymamy: 

N - (0,48 — 0,64) G (KM) (3) 
Wspdiczynnik 0,48 we wzorze (3) odpowia. 
da najmniejszej dtugosci llnek <15 m), 
a wsp6tczynn:k — 0,64 najwi^kszej dlu- 
goSei linek (20 m). Moc silnika modelu 
akrobacyjnego powinna wi^c zawierafi 
sie w tych granicach, Nie trtidno stad 
wycia.gn^c wn'.osek, ze models o slabych 
siln^kach latajs( na kr6tszych linkach, 
a modele o mocnych silnikach latajq na 
linkach dlugich. 

Obliczmy dla przykladu moc silnika 
do modelu z sibiikiem 2,5 cm", 6 cleza- 
rze 4O0 G = 0,4 kG. Przyjiniemy, ze diu- 
gosc linek wyniesie okolo 15 m, wlec: 

N = 0,5 G ™ 0,5 ■ 0,4 = 0,2 KM 

Wynik jest zupelnie zgodny z praktykq. 
Jak wiec widzimy, do modeli akrobacyi- 
nych stosowac nalezy silnik o odpowied- 
niej mocy. 

Wz6r 3 wystarcza caikowicie do 
v.'stepnego obllczenia mocy niezbednej 
dla modelu akrobacyjnego, Jeieli moc 
naszego silnika mieiei sl^ w granicach 
przewidzianych wzorem 3, to zazwycza.1 
obliczenle mocy mozna na tym zakon- 
czyc. 

- Jedynie w przypadkach wa^tpliwych, 
kiedy moc silnika jest mniejsza, niz to 
wynik aloby ze wzoru 3 — nalezy prze- 
prowadzi6 bardziej dokiadne obliczenie, 
stosujE(c wzor 2. Trzeba wdwczas prze- 
liczyc opor modelu, starajqc si^ nadaf 
mu ksztalty jak naj bardziej oplywowe. 
dokladnie oblicayc §miglo, aby uzyskaC 
duza. sprawno^c i wreszcle starannie 
dobrac dtugoSc linek do modelu. 

Trzeci warunek akrobacji modelu na 
uwiezi, to peWa, Opr6cz wykonpnia prze- 
wrotu oraz pionowego wznoszenia, pro- 
gram akrobacjl przewiduje wykonanie 
jeszcze taklch figur, jak p^tle 1 6semki, 
zardwno wewn^rrzne, jak i zewnetrzne. 
Poniewaz dsemkl sktadajfl sle. z oddzlel- 
nych petli — jednej wewnetrznej 1 dru- 
glej zewn^trznej, zah kwestla wykonania 
tych p^tll jest dla modelu „symetrycz- 
nego" Jedynie spraw^ pilotazu, to mozna 
powiedzie6, ze model, kt6ry poprawnie 
wykonat p^tle, wykona takie i 6semk?. 
Dlatego rozwazanla dotyczace trzeciego 
warunku akrobacji ogranlczymy jedynie 
do zagadnlen, zwiqzanych z wykonaniem 
petli. 

O fie pierwszy warunek akrobacji do- 
tyezyl szczegdlnie sterownosei modelu 
akrobacyjnego, to trzeci — odnosi si^ 
glownie do jego zwrotnosei. Nie Jest bo- 
wlem oboietne, czy petle bqda duze. czy 
male; obszar, po ktfirym porusza sie, 
model, jest ograniczony i dlatego wiel- 
ko§6 petll wykonanej modelem akroba- 
cyjnym jest rdwniez sciSle ogranlczona. 
(Mamy na mvSli petle wykonana w ten 
spos6b, aby zachowane zostalo bezpie- 
czeristwo modelu oraz by Istniata moill- 
wos6 prawidlowego wykonania nastep- 
nej p^tli, wchodz^cej w skiad osemkl). 

Sp6jrzmy na rys, 4, na kt6rym przed- 
stawiono rozkiad sit, dzlataj^eych na 
model wykonujacy petle. Model na uwie- 
zi moze wykonywac petle lezqce w przy- 
blizenlu w pozycji plonowej i wtedy roz- 
ktad sit bedzle takl. jak na poz. 1, 2 1 3. 
Moze takie wykonywac petle lezace 
w przybli±eniu w plaszczyznie poziomej. 
Rozkiad sll przedstawia<5 sle bedzie wtedy, 
tak, jak na poz. 4, W rzeczywistosci 




Rys. 3 

plaszezyzna p^tll nigdy nie jest idealnie 
pionowa, ani idealnie pozioma — mamy 
zawsze do czynienla z pewnym posred- 
nim wypadkiem, niemniej zdaj^c sobie 
z tego doskonale spraw^, be.dzlemy dla 
uproszczenla obie „przybllzone'* ptasz- 
czyzny traktowali, jako plasz^zyzii? plo- 
nowq i pozioma.- 

Petla pozioma, ktdra wiasclwie nle- 
wiele rbzni sis od figury zwanej stoz- 
klem, jest tigura. bardziej rownomierna.. 
Pioniewai sita oporu jest w przyblizeniu 
stala, wIqc i promien krzywlzny tei jest 
mniej wi^cej jednakowy na przestrzenl 
cHlej figury. Z p^tla pozioma spotykamy 
si^ przy wykonywanlu pion owe j 6semki, 
stanowi ona bowiem g6rn^ cze.66 tej fi- 
gury. 

Przy wykonywanlu petll pionowej ruch 
modelu nie jest }uz taki Jednostajny, 
mamy bowiem do czynienla z opdznia- 
J^cym dzialantem slty ci^iaru podczas 
lotu „pod g6r^" oraz z pi-zyspieszeniem, 
spowodowanym tq slta w fazie pqtll 
„Z gdry". W raeczywistolci zmiany te 
nie sa takie rtu + e ze wzgledu na krdt- 
ki czas trwanla figury i duza. energle. 
bezwtadnoscl modelu. 

przeanallzujemy lot modelu w czasie 
wykonywania peUl plonowej. Napiszmy 
r6wnanie sll dzialajacych na model w 
momencle. kiedy rozpoczyna on p^tl^ 
plonowq — p. 1 na rys. 4a. 

P Z, - % + G 
dla punktu 2 bedziemy mleli: 



zas dla punktu 3 otrzymamy 



Widzimy wiec, ze punkt 2 reprezentuje 
soba pewne srednie warunkl, jakie za- 
chodza. przy wykonywanlu plonowej 
p^tll. Mozna przyjat, ze predkoS6 zda.zyla 
si^ juz w tym punkcie ustallfi, a wi^c 
i promien pe.tli dla tego punktu mozna 
przyjgc za srednl. 

Jeieii teraz rozpatrzymy uklad sit dzia- 
lajacych na model, ktory wykonuje pe- 
tl§ pozlom^, to przekonamy si^, ze r6w- 
nanie sit b^dzle tutaj tylko jedno dla 
calego obwodu petll. B^dzle ono w przy- 
bliieniu takie same, jak dla 2-go punktu 
P^tli pionowej. 

Pz To (4) 
(DOKOKlCZENIE W NAST^PNYM NUMEBZE) 



*) Jak obliezye wsp. oporu Cxp i Cxs 
czytelnik znajdizle w ksiqice pt, ,. Modele 
na uwiezi", na str. 226 I 235. 
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PLAN MOOELU SAMOLOTU N A STR. 12-13 



Samolot Fokker F-VII posiada bo- 
gata. tradycje w swiatowym lotni- 
ctwie w okresie mliedzywojennym, a 
takze w polskim lotnictwie eywilnym 
i wojskowym do roku 1939, pomimo 
ze juz kilka lat przed wojnq'byl wy- 
c of any z lotnictwa komunikacyjne- 
go. Samolot ten by! budowany na 
podstawie licencji w wielu krajach, 
miedzy innymi w Polsce. Fokkery 
budowane byJy w wytwomi samo- 
lotow Plage i Laskiewicz w Lubb- 
nie. Fokker F-VII zaopatrzony byl w 
ieden lub trzy sikiiki. Plerwsze e- 
gzemplarze Fokker' e.. bedace w eks- 
ploatacji Polskich Lima Lotniczych 
„Lot", wyposazone byly w ■ jeden 
silnik Lorraine (Dietrich 450 KM). 
Samoloty te nosity znaki rejestra- 
ryjne dawaaiejsze, w ktorych przy- 
naleznosc panstwowa oznaczonL by- 
la jedna litera P. Byly to sannolotv 
P-POZN, P-POZM, P-POZS. 

Na sterach kierunkowych mialy 
rowniez litere P. W krotkim jediiak 
czasde wszystkie samoloty Fokker 
F-VII w Polsce zaop£.trzone zostaiy 
w trzy silniki Skoda Wright, mocy 
220 KM, o uktadzie gwiazdzistym. 
KMka lat przed wojna. samoloty 
Fokker zastapiono sprzetem bardziej 
nowoczesnym — Lockheed 14 i Loc- 
kheed „Electra", Byly one jedinak 
uzywane do szkolenia i lotow spe- 
cjalnych oraz w lotnictwie wojsko- 
wym, jako nocne bombowce. Fokker 
F-VII z 3-ma silnikami nosil ozna- 
czenie Fokker F-VII 3 m. Jedyny 
egzemplarz z silnikiem gwiazdzistyim 
Bristol „Jupiter", mocy 600 KM, ze 
znakami rejestracyjnymi SP-AAS, 
wynajmowiany byl przez „Lot" do 
rozmaitych lotow zleconych, miedzy 
innymi szkolnych zrzutow spado- 
chroKo%vych. S&molot ten uwido- 
ezniono na zalaczonym planie. 

W lotnictwie swiatowym Fokker 
F-VII odniosl naslepujace sukcesy: 



1) X.1924 r. przelot z Holan-dii do 
Indii (Amsterdam — Batawia). 

2) 9.V.1926 r. przelot Byrda nad 
biegunem polnocnym (pierwszy 
przelot nad biegunem). 

3) 28— 29.VI.1927 przelot Btlchena, 
Acosty i Byrda nad Atlantykiem. 

4) Przelot Maitlamda i Hegenber- 
ga z San Francisco do Honolulu. 

5) 1928 r. przelot Kingsford — 
Smitha i Ulma z San Francisco do 
Australia z ladowaniem na wyspach 
Hawajskich i Fidzi, 

Opis Iconstrulccjf: 

Fokker F-VII skonstruowany zo- 
stai przez holenderskie zaklady k>t- 
nicze Nederlandische Vliegtuigenfa- 
bnik w Harlem kolo Amsterdamu. 
Jest to gornoplat wolnonosny, miesza- 
nej budowy. Ptat nosny, konstrukcji 
calkowicie drewnianej, o grubym 
profilu, posiada trapezowy obrys z 
zaokraglonymi kohcami. Plat stano- 
wi jednq calosc i nie jest dzielony. 
Cala jego powierzchnSa dolna i g6r- 
na Iqcznie z lotkami kryta jest gklej- 
ka, brzozowq. W cz^sci srodkowej 
ptata nad kadlubem umieszczono 
zbiomiki paliwowe. Kadtub, glownie 
o przekroju prostokatnym i szkiele- 
cie spawanym z rur stale wych, po- 
taczonych krzyzujacymi sie. tasmami 
stalowymi. Pokrycie ca'lego kadluba 
plotnem. Drzwi do kabiny znajdu- 
ja. sie, z lewej strony. U g6ry umiesz- 
czono zapasowy luk wyjsciowy, 
Obszerna kabina zawiera 10 foteli 
skorzanych, umieszczonych po 5 po 
obu stronach przy oknach. Ne. przo- 
dzie znajduja, sie. drzwi, prowadzEjce 
do kabiny zalogi dla 2 pilotow. 

Usterzenie wykonane jest ze spa- 
wanych rurek stalowych, pokrycie 
plocienne. Stery kompensowane. 
Ptoza ogonowt zaopatrzona w amor- 
tyzacj^ ze sznurow gu mo wych. Sta- 
teczniii?: poziomy wsparty od doiu po 



jednym zastrzale. Ploza ogonowa 
sprz^zona ze sterem kierunkowym 
dla ulatwienia manewrowaniem sa- 
molotu na ziemi. Podwozie, o nieza- 
leznych trzech goleniach, z kt6rych 
jedna, amortyzujaca, \imocowana jest 
do dzwigara piata. Amortyaacja oleo- 
pneumatyczna. W warunkach zimo- 
wych kola podwoeia moga bye za- 
mienlane na narty. 

Samolot Fokker F-VII stasowa- 
ny byl w innych krajach rowniez ja- 
ko wodnoplat plyw&kowy. Wszystkie 
samoloty tego typu (bea wzgl^do na 
wersj?) uzywane w PP ..Lot" byly 
malowane na nastepuja.ee kolory: 
kadiub z usterzeniem do kabiny pa- 
sazerskiej — srebmy. Srodkowa 
cze£6 kadluba, podwozie — kolor 
ciemnooliwkowy. 

Oslona silnika (bez wzgl^du na 
silnik) — ■ naturalny kolor matowej 
blachy duralowej, Caly plat posiadal 
kolor sklejki lakierowanej lakierem 
bezbarwnym, o lekkim odcieniu 
zoltawym. Wersja z silnikj-mi Wright 
i Jupiter posiadale. smigla metalowe. 
Wersja z silnikiem Lorraine - Die- 
trich miaia smigla drewnifcjne, la- 
kierowane na czairno. 

Model samolotu Fokker F-VII po- 
siada efektowny wyglad i ma swo- 
j3 historyczna. wartosc, jako najpo- 
pularniejszy samolot komunakacyj- 
ny w latach 1923 — 1939, a wi§c w 
okresie przeszlo pi^tnastu lat. 



Dane techniczne: 



Rozpi^toSc 

Dlugosc 

Wysokosc 

Szybkosc max. 

Zasli^g 

Pulap 



18,22 m 
13,68 m 
3,87 m 
190 km/h 
1000 km 
4000 m 



FFLIKS PAWLOWICZ 
c^lonek KH ARPL 



Ini. Jan Czarnecki 



SZYBKOBIEZNA MOTOROWKA *»£<» 



Szybkobiezna otwarta motordwka ty- 
pu .,M.TC-05 M napedzana jest simikiem 
spalinowym samozaplonowym,. o pojem- 
nosci skokowej 5 cm'. Wymiary calko- 
wite motor6wk'.: dlugose MS mm, szero- 
kosc kadluba 238 mm, wysokosi 165 mm. 

Przed przysta.pieniem do budowy ka- 
dluba motordwki, nalezaloby wykonac 
niezbe.dny nape.d, Wykonanie czeSol na- 
pedu omdwimy zgodnie z kolejnosc'a 
Ich numeracji, podana na arltuszaeh 
rysunkowyeh. 




Rys. 1 

Nr 1 — Silnik — do napedu uzyjemy 
silnik spalinowy samozaplonowy, o po- 
jemnosci skokowej 5 cm 1 , chtodzony po- 
wietrzem. Szkic na rysunku przedsta- 
wia zarys silnika anglelskiego te] po- 
jemnosci - Mllles Special firmy ED. 

Nr 2 - Kolo zamachowe — do takiego 
silnika robimy z drutu mosie.znego (ma- 
terial ciagmony), ktdrego srednica wy- 
nosi 50 mm. Wymiary szczeg6towe po- 
dane sa na rysunku. Na rysunku tytn 
pie jest zwymiarowany otwdr, siuzacy 
do osadzenia go na wale, z tego wzgle- 
du, ze nalezy go zrobie odpowiednlo do 
walu korbowego. posladanego przez mo- 
del area typu silnika. 

Nr 3 — Sprzsgto klowe — czesc sprz§- 
gla mc-eowana na wale korbowym sil- 
nika. Cz^sc ta stuzy zarazem jako na- 
kr^tka, moeujaca koto zamachowe. Wv- 
miary tej cze^ci sprz^gta podane s§ ns 
rysunku. 

Nr 4 — Sprzeglo klowe — eze£c sprze- 
gta moeowana na wale si-ubowym. 
Ksztalt i wymiary tej cze£ci podane sa 
na rysunku . 

Przy dopasowywanlu obu cz^sci do 
siebie, nalezy zwrdeic uwage na to, aby 
czeSS kulowa numeru 4 wchodztta be? 
luzdw do otwora w numerze 3 (paso- 
wanie sftiwliwe). Czesci sprz^gla. tak 
mr 3, jak i nr! 4, powinny by6 wykona- 
ne ze stall. 

Nr 5 — Wal srubowy — robimy z dru- 
tu stalowego o srednicy 4 mm, calko- 
wita dlugose ktdrego wynosi 357 mm. 

Nr 6 Tunet walu srubowego — Na 
rysunku podane zostaly wymiary tunelu. 
jednak mozna jo nieco zmienic, stosu- 
lao rurke, stalowa eienkoScienng o 
Srednicy wewnetrznej 5,5 mm. a zew- 
ne/trznej 0,5 mm. w rurke, te, wciskamy 
bra.zowe tulejki o dtugosci 8 mm (za- 
leca sie, dodatkowo je wlutowaG^ i otwo- 
rze 4 mm. Za przednim lozyskiem do- 
lutowujemy do tunelu kawalek dopaso- 
wanej rurk! o 6 mm, pochylajqc ja 
nieco do przodu (patrz rysunek), Rurka 
ta sluzyc be.dzte do oliwienia walu sra- 





bowego. Otw6r w tunelu doprowadzaia- 
cym olej nie powinlen bye wie.kszy nit 
A mm. Jako zamkniecie moie stuiyc 
drewniany kolek lub wytoczona z bra- 
zu pokrywka. wsuwana na rurke. dopro- 
wadzaja.ca olej. 

Nr 7 — Pierscien ustala];jcy — etuzy 
do ustalania luz6w wzdluznych waru 
srubo-wego. Luz ten nle powinlen bye 
wiekszy niz 0,25 mm. Piersoieri ustala- 
jacy mocujemy na wale srubowym przy 
pomocy dwu Srubek — M3, ustawlonych 
do siebie pod kgtem 380°. 

Nr 8 — Wspornik watu — odlany jest 
z brazu P przy czym wykonafi nalezy naj- 
pterw drewniany model, o ksztalcie 
podanym na rysunku. Po odlaniu, obra- 
biamy wspornik, r-adajae mu potrzebne 
ksztatty, zgodnle z lysunkiem, Wspor- 
nik mocuje si^ do listwy kilowej przy 
pomocy dwu srubek M-3, ktoryeh g!6w- 
kl wpuszczamy w podstawe. wspornika. 

Nr 9 — Srube — wykonujemy z trzech 
czesci — plasty, 4ruby 1 dwu lopatek. 
Plasty toczymy ze stall. Po wykonanlu 
otworu na wal i przygotowaniu gwifitu, 
robimy na zewn^ttznej czeSoi plasty 
wgl^biesiia na lopatki. Wgl^bienia wy- 
konujemy przy pomocy pitki do zelaza 
na glebokos£ 1,^ mm. Szerokosc wgiq- 
bleri wynosi 1,5 mm (zeszlifowae bokl 
pilki). Po^hylenia (do osi) rowkow okre- 




Eys. 2 



Kys. 3 

slamy na podstawie po dan ego rysunku 
tr6jka,ta, o podstawie R-28 mm oraz wy- 
sc;koscl h/2n-J2,3 mm (linla kreskowana). 

topatkl sruby robimy z blachy stalo- 
wej o grubosci 1,5 mm. Na blasze od- 
rysowujemy ksztalt lopatek (z rysunku*. 
wyeinamy i po wstawientu w rowkt 
plasty, lutujemy na twardo (lub mosiez- 
ny). Szerokosi topatki wynosi (zgodnie 
z rysunkiem) 12 mm. a wysokosfi 27 mm, 
Powierzc^inia robocza sruby bedzle wy- 
nosita okolo 5 cm 1 , Dobrze jest wyko- 
nac jeszcze jedng srub^, szerokosc lo- 
patek ktfirej m.iataby 14 mm. Po przy- 
Jutowaniu lopatek i zamocowaniu sruby 
W imadle, zmniejszamy przy pomocy 
pilnika gruooSfi lopatek tak, ±eby u 
podstawy wynosila ona 1,5 mm, a na 
koncach 0,5 mm. Nast^pnle zaostrzamy 
kraw^dzie lopatek i wyginamy ]e zgod- 
nle z ich pochylcnicm, podanym na ry- 
sunku tr6jkqta (patrz wykonanie sru- 
by), - Ostahnla. nasza czynnoscia bqdzie 
wywafcenie gotowej Sruby. 

Nr 10 — Nakretke ksztaltow^ — roblrny 
ze stall, zgodnie z wymlarami podany- 
mi na ry3unku. 

Nr II — OStona silnika — wykonana jest 
ten sposdb, zeby nie przeszkadza^a w 
chtodzentu i regulowaniu mocy silnika. 
a zarazem sluzyla do zabezpieczenia 
silnika przed uszkodzeniem. Osiona nie 
przeszkadza przy zapuszczanlu silnika. 
Oslone robimy z aluminiowej blachy o 
grubosci od l do 1,5 mm, przerysowujac 
na blache. ksiztalt podany na rysunku. 
a po wycieciu zginamy wzdlu* iinii 
kreskowany^h. Oslone; przymocowujemy 
do beleczek fundamentowych przy po- 
mocy wki'^t6w do drzewa. 




Rys. 4 

Nr 13 — Plyty fundamentowe silnika — 

wykonujemy z tiwardej blachy duralu- 
minium o gi-ubosci 2 mm. Na blache 
przerysowujemy ksztatt plyt, wyclnamy 
je, a nast^pnle gnlemy wzdluz llnli kre- 
skowanych. Wymiary pfyt dobrane sa 
do silnfka o pojemnoscl 5 cm 1 . Jezeli 
uzyjemy do nap^du innego silnika, to 
ptyty fundamentowe beda mialy wymia- 
ry nieco inne. Jaki zasade. umocowania 
silnika powinnlsmy przyj^e. by os watu 
korbowego silnika lezala w osl wahi 
srubowego. 

Nr 13 — Bcleczki fundamentowe — robi- 
my zgodnie z ksztattem podanym na 
rysunku, z twardego drzewa — np, je- 
sionu. Szerokosc beleczek wynosi 10 
mm. Do beleczek tych od strony Srod- 
kowej umocowane sa ptyty fundamen- 
towe silnika przy pomocy .dwu srubek 
z nakretkami M-8-4. 

Przed montazem beleczek nie wolno 
jednak zapo-nnied o wywiereeniu otwo- 
r6w na wspomniane wyzej srubkl. Miej- 
sce wiercenia okreSlamy, iiior^c ich od- 
leglosc od linii zebra nr 5, zgodnie z 
rysunkiem, 

Nr 14, 15 16, 17 — Wat stem — robimy 
z drutu stalowego 3 mm i dfugoSei 
okolo 55 mm. Ten konlec walu, na kt6- 
rym umieszczony zostanie rumpel stern, 
nagwintujemy (M3) na dlugosci okolo 
5 mm. Dolna C2e.sc walu wbijamy w 
otwor pletwy sterowej (na 15 mm gle- 
be ko). Pletw^ sterjwa robimy z drzewa 
lub aluminium o grubosci 4,5 mm. Po 
wvciQdu ksstaltu pietwy, wlercimy w 
niej otwdr na wal rterowy. wbijdmy 
ten wat 1 mocujemy poprzecznym kol- 
kiem 1,5 mm, azeby pletwa nie obra- 
cala sie. na wale. Rumpel nakrecamy na 
wal i ustalamy dodatkow^ nakretka. 
Rumpel steru wystaje w ten spos6b, ze- 
bv mozna bylo nlm sterowafi moto- 
rdwke.. 




■ Rys. 5 

Urzadzenle steiowe mozna i-ozwiazat 
rdznie. Mozemy na przyklad przywia.za6 
do rumpla sznuieczki i przepuszczaj ^c 
je pod podloga, zaloiyc kohce na be, ben 
kola sterujqeego. Ui-z^dzenie takie po- 
zwoli na kierowani? motordwk^ przy 
pomocy kola stero vego. Gdy ws^ystkie 
wymienione czesci b^dsi gotowe, moze- 
my przy staple do budowy k ad lub a mo- 
tordwki. 



IS 





Szybowiec mjczynowy 



MODEL REDUKCYJNY SZYBOWCA WYCZYNOWEGO PWS-110 



Do eiekawych pozyejt w dziedzinie 
konstrukeji lotniczych lat 30-tych. na- 
lezy szybowiec wyczyno-wy PWS-101. 
skonstruowany przez Biz. Waciawa Czer- 
wiftskfego, O klasie i walorach lotnych 
tego szybowca m6wia dobitnie wyczyny. 
dokonane na nim przez polskich pi lo- 
ts w w kraju i za granica.. 

Tadeusz G6ra w roku 1938 dokonal 
„wprost niewiarygodnej sztuki", prze- 
Iptujac odlegtofce 571,8 km z Bezmiecho- 



wej pod Wilno 1 za przelot ten zcstal 
odznaczony przez FAI medalem Lilien- 
ttela. Zwyciejstwa na zawodaeh w RhiJn 
w 1937 r. oraz na zawodaeh mle^lzyna- 
rodowych we Lwowie w 1939 r. fiwiadcza,, 
ze byia to kon&trukcja udana, godnle 
rcprezentu.ja.ca polska. mysl techniczna. 
za granica.. Szybowiec ten, budowany 
w du*ych serlach, by! na wyposazeniu 
wszystkich sikd! szybowcowych. 



OPIS KONSTBUKCJI! 

Szybowiec PWS-101, to jednomiejscowy, 
wolnonoSny sredniop»at, konstri'kcji cal- 
kowicie drewmanej. Kadtub, o przekro- 
ju kroplowym, ostrzejszym koncem 
zwrdcony do doiu, by! konstrukc] i kla- 
sycznej. Przednia czeie kadttiba tnle£ci- 
la kabin^ pilota, oslonieta. llmuzyn^ ze 

(dokohczenie na str. 21) 
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XIX 

Mislrzoslwa 
Wtoch (1956 r.) 



Po stronie prawej: V. Scardicchio — 
wielokrotny reprezentant Wloch na 
Mistrzostwach Swiata modeli „Wo- 
kefield" w roku 1955 zajql 3 miejs- 
ce, natomiast w roku 1956 4 miejsce. 



Po stronie lewej; C. Bergamaschi. 




W listopadzle ubieglego roku odbyty sle, XIX Ogolnokrajowe 
zawody we Wloszech. Zawodnlcy startowali w trzech zasad- 
nlczych kategorlach: szybowce A-2, gumowkt „ Wakefield", 
oraz modele z napedem silnikowym klasy mistrzowskiej. Po- 
za tym startowaJy rdwniez modele zdalnle sterowane o na- 
pedzie silnikowym. Wyniki indywldualne przedstawlajEj sie. 
nast$puja.co: 

SZYBOWCE A-2 



1. Possenti Andrea 
t. Varetto Carlo 

3, Nironi Paolo 

4. Colosi Corrado 

3. Blaticifiori Dom. 

(il llinVKI „WAKEFIEU)" 

L Scardicchio vincenzo 

2. Sadorln Edgardo 



Ilg its 170 180 ISO 856 

123 160 ISO ISO 180 823 

180 141 131 180 ISO 815 

131 168 172 122 ISO 733 

155 104 ISO 180 167 7S« 



180 180 180 180 180 900 + 530 
180 180 ISO 180 180 900 + 423 



3. Soncini Fulvlo 
I. Noceti Giuseppe 
5. Mescoli Ettore 
i.. Plcclni Francesco 

7. Negri Vittorio 

8. Fea Guido 

9. Allnari Alessandro 
10. Licen Aldo 

SILN1KOWE KL. MISTBZ. 

1. Plazzoll Cesare 

2. Bergamaschi Carlo 

3. Lusso Glanfranco 
4b Lustrati SUvano 
5. Pecorari Volveno 



180 180 ISO ISO 

ISO 180 180 ISO 

150 ISO 180 ISO 
180 130 180 ISO 
180 171 130 180 
180 130 180 158 

15 1 ISO ISO 180 
ISO 180 151 180 



180 800+397 

180 900 + 351 

180 900 + 253 

ISO 900+191 

180 891 

180 878 

178 877 

ISO 871 



180 180 180 ISO ISO 900+275 

180 130 ISO ISO ISO 900+185 

158 180 180 ISO ISO 878 

110 180 180 ISO 180 830 

180 163 189 180 135 827 



MUOEL 
pr^dkosciowy 
na uwiijzi C-54 



Model ten bra! udziat W XX Og61iio- 
polsikl-ch Zawodach Modeli Litajacych 
oraz w I Mistrzostwach Polski w 19S6 r., 
zdobywajao I miejste. Do budowy mo- 
delu uiyto balsy (kacUub, platy) i sklej- 
ki cstateczniki i star poziomy). 

Dane techniczne: 

1) Rozpie.tosc — 300 mm 

2) Pow. sknzydel — 1,4 dcm* 

3) Ka.t zaklinowania plata — + 1° 
i) Powierzchnia usterzenia 

pozic-mego ' — 0,5 dcm ! 

5) Profit skrzydel plaslco-wypukly 

6) Dtugosc mod;lu 

7) DlugoSi kadluba 

8) Powierzchnia ncisna 

9) Rodzaji silnika — samo- 
zaplonowy konstr, Kulika 

10) Moc silnika 

11) Ciczai- silnika 

12) Obroty silnika 12— 14U00 obr./mln. 

13) Srednica Smlgla 160—180 mm 

14) Skok smigla 210—270 mm 

15) Ciezar modelu bez palivva — 240 G 

16) Ci^iar modelu W locie — 260 G 

17) Obciaienle max. modelu 137 G'dcm" 
IB) Predkosc max, modelu 

na linkaeh 15,92 m — 141 km/h 



360 mm 
320 mm 
1,8 dcm* 



0,24 KM 
105 G 



360 




CZESEAW CIMOSZKO 



Podziafka: 
a so too 

1 1 



Model szybki na am$zi 

>C-54< 

konstr. C.Ci/noszko . 




200 



300 



406mm 



SILNIKd 




Konslruktor 
STANlStAW GRABOWSKI 
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Silniiczek „Bak" skomstruowamy 
zostail w zsasadzie dla modeli szyb- 
kosciowyoh na uwiea, ale moze by£ 
takze stosowamy do nape.du modeli 
treningowych, redMkcyjnych i akro- 
bacyjnych na uwiezi, Po zamiaiiie 
plasty smigia na krotsza, mode bye 
stosowany do modeli wolnolataja- 
cych. Nadaje si^ takze, jako naped 
slizgowy w klasie S-2,5, a po za- 
stoeowaaiu ko3a zamaehowego i snu- 
by — w klasie M-2,5. Moze by6 
rowniez uzyty do nap^cvu modeli 
samochodow. 

D»br2e wykonany silniczek cha- 
lakteryzuje sie, latwym rozruchem 
i rowincmaerna, P'raea,. 

DANE TECHNICZNE SILNIKA: 

Srednia cylindra 15,50 mm 

Skok tloka 13 mm 

Poj. skokowa 2,47 cm 3 

Skok/srednica 0,84 

Max. obroty na min. 12.000 

Ciezar bez Smigia 125 G 

Sklad paliwa: 50% eter, 30% olej 
„Lux", 20% nafta. 

OPIS WYKONANIA DETALI: 

Karter nalezy wykonae jako od- 
lew. W prodiukcji pojedynczych 
sztuk formy wykonujemy z piasku 
form ierski ego. Model karteru wy- 
konujemy z drzewa, jako dwudziel- 
ny 1 formoijemy najpierw jednq po- 
iowe,, pozniej drugq. Metoda odle- 



Rys. 1 




Karter -aural 




Rys. 2 



wania w piasku ma szereg wad, a 
mianoiwicde: powierzchnia odlewu 
jest nierowna i porowata, w wyni- 
ku ezego trudno zachowac wymiary 
zewnetrzne Cajy proces jest zbyt 
pracochlonny. W produkcji seryjnej 
odlewy nalezy wykonywae w koki- 
lach metalowych. Koikile, zaleznie 
od ieh koimstrukcji, moga bye dwu 
lub trojdzielne. Przy dobrze opra- 
cowanych kokilach, czas trwamia 
jednego odlewu wynosl okoio 5 min. 
Najlepsze odlewy (gladkie, doklad- 
ne, niepocoiwate) mozna otrzymac 
przy odlewaniu w kokilach pod cis- 
nteiniem lub przy odlewaniu tak 
zwana. metoda „gubionego wosiku". 

Na odlewy k arte row najbardtziej 
nadaja. sie stopy glinu t. zw. silu- 
miny, posted aj a. oae bowiem dobre 
wiasmosci odlewinjcze i' dui% wy- 
trzymaiosf: mechainiczna.. Sa. to sto- 
py AL 8, AL. 9 lub podohne. 

Bo opilowaniiu nadlewow, odlew 
karteru nalezy opiaskowac nie tyl- 
ko w celach estetycznych, ale i dla 
koo troli, gdyz po tej operacji ujaw- 
ffiioine zostaja, wKystkie pekniecia 
i pory normalnie niawidoczne. 

Ohrobke. mecbainiczna przeprowa- 
dzamy na tokarce, na specjalnych 
przyrzadach „katownikaeh", zamo- 
cowanych do tarczy tokarskiej. Ope- 
racji I wykonujemy w przyrzqdaie, 
bazuja.c sie. na komsolkach. Obejmu- 
je ona toczenae skrzyni kocbewej 
wraz z naci^ciem gwintu M 12 x 0.75 
orsz wiercenie i rozwiercanie oslony 
wain korbowego. Wiercimy wieirtlem 

10,7 mm i roawdercamy rozwler- 
takiem maszyno.wym 11H7. Nastep- 
nie planujemy kairter na diugosc 
47 mm, po nakreceniu go na trzpien 
z gwintem M 22 x 0,75, Openacje III 
wykonujemy takze w przyrzadzie, 
bazuja/; sie. na tylnej splamowairiej 
powierzehni, Obejmiuje ona toczenie 

1 nacinanie gwintu M 21 * 0,75, Na- 
lezy przy tym zachowac bardzo 
wazna. odleglosc 24 mm od osi wa- 
lu korbowego, a takze awrocifi uwa- 
ge, na dokladne zachoiwanie ka.ta 
prostego mi^dzy osia. waiu korbowe- 
go a osia cylindra, gdyz ma to du- 
zy wplyw na zuzywainie si§ korbo- 
wodu, tloka i gia<M cyliindira, Otwor 
ssqcy gaznika wiercimy i raawier- 
camy na wiertarce po wcisnieciu 
panewek. Karte-r mocujemy w przy- 
rzadzie, zapewniajacym kat 30°. 
Otwor w gazniku pod dysza, a tak- 
ze otwory 3 w konsolkach wier- 
cimy mocujas karter w imadle lub 
przyrzadzie. 

Wal korbowy toczymy ze stall 
konstrukcyjnej lub narzedziowej. 
Material na wal korbowy powinien 
by<i talk dohrainy, by po zahartowa- 
niu i odpuszczeniu zachowywal od- 
pornos6 na scieranie i obcia,zenia 
zmdenme. Powinier. posiadac tw.ar- 
dosc 48 ■ do 50 Rc, Najodpowied- 
niejszy material, to — TR1, TF1, N8 
lub podobne. Utwiardzamia po- 
wierzcliniowego nie nalezy slcso- 
wac (cjanowania, naiwe.glania), gdyz 
istnieje mozliwosd naweglenia ma- 
terialu na wskros was niebezpie- 
czetistwo p^kania waiow podczss 
pracy. 




Rys. 3 




(DALSZY ClAG W NAST. NUMERZE) 



Rys. 4 




Wstofadczenia 



METODY WYZNACZANIA WYPORNOSCI MODELI 



Przy budowie modelu chcerny nie- 
jednokrotnie poznac jego wypor- 
nosc. Wypornosc te. mozna obllczyc 
tak zwaina, metoda; raehunkowa, kto- 
ra jednak — szczegdlnie przy skom- 
plikowanym kszlalcie\adluba :■— wy- 




Rys, 3 

maga duzego nakladu czasu i za- 
awansowanla w pracy. Dlatego tez 
zastosowanie opisanego ponizej ba- 
senu pomiarowego stanowi najprost- 
szy spos6b wyznaczania wypornosci 
modelu matej lub sredniej wiel- 
kosci. 

Jako btsen pomiarowy moze bye 
uzyte zwykle, odpowiednio przygo- 
towane akwarium. Wielkosc jego 
rausi bye jednak taka, by rnierzony 
model swobodnie sie. w nim mieseil, 
nie ocierajac si? o Scianki. Doklad- 
no£c pomiaru uzalezniona jest od 
stosunku wielkoSci modelu do wiel- 
kosci powierzehni wodnej basenu, 
Im powierzehnia ta bedzie wie,ksza, 
a rnierzony model mniejszy, tym do- 
konywany pomiar bedzie niedoklad- 
niejszy. Bl^d ten moze byd tak du- 



• zy, ze uniemozliwi odczytanie rze- 
czyvvistej wypornosci. 

Zasada uzywania basenu jest bar- 
dzo prosta, Kazdy na pewno zauwa- 
zyl, ze gdy do naczynia z woda. 
wrzucimy jakis odpowiednio duzy 
przedmiot, to poziom wody podniesie 
si?. Woda na ' pozor zwietazy swoja 
obje.to£c. Kiedy do basenu pomiaro- 
wego, wypelnionego wodq, na przy- 
klad do poziomu a (rys. 1), zanurzy- 
niy model, to poziom wypartej dzi^ki 
temu wody podniesie sie do pozio- 
mu b. R6znica'obu poziomow rowna 
sie. objetosci wody wypartej przez 
model, zwanej wypornosci 3 modelu. 

Aby jednak okreslic wypornosd 
modelu, nalezy basen wyskalowac. 
W tym celu, na zewne,trznej stronie 
sclanki akwarium naklejamy piono- 
wo pasek milimetrowego papieru 
trzycentymetrowej szerokosci. Na- 
si ^pnie przy pomocy naczynia o zna- 
nej objetosci dolewamy do akwarium 
wody, zaznaczajac kreseczkami jej 
ilosc (rys. 1). Po wyskalowaniu ba- 
senu, mozemy przy stupid do ablicza- 
nia wypornosci modelu, 

Obliczenie objetoSei wypartej przez 
model wody mozna ujae w nastepu- 
jacy wz6r: 



V b - V a 



V a — objetosc wody w basenie pu- 
stym, 

V b — objetosc wody w bas«nie z za- 

nurzonym modelem, 
V — objetosc modelu. 

Natomiast ci^zar modelu mozna 
obliczyd przy pomocy wzoru: 



=~ 1 



J5 



SI 5 



" 3 

i 

i_0 



Rys. 2 

V — objetosc modelu, 

y — ciezar wlasciwy wody, 

G — ciezar modelu. 

Paniewaz ciezar wlaSciwy wody 
wynosi 1 g/cm 3 , wzor mozemy upro- 
se ic: 

V = G 

a wiec, objeto£c wypartej wody r6w- 
na sie ci^zarowi tej wody. 

Basen moze bye uzyty jeszeze w 
jednym wypadku, a mianowicie — 
do sprawdzenia pionowego ustawie- 
nia maszt6w. W tym celu do jednej 
ze scvanek przykrecamy przystawk§, 
skladajaca. sie z jasnego tla (sklejka 
odpowiednio pomalowana), na kto- 
rej zawieszamy czarna. nitk§, ob- 




V • y = G 



Rys. 1 

ciazona ciezarkiem, wyznaczajaca li- 
ni$ pionu. Poziom okreSla po- 
wierzehnia wody. Przez porownanie 
pionu masztu modelu umieszczonego 
w basenie z pionem nitki, mozemy 
sprawdzid prawidlowe zamocowanie 
masztu (rys. 3). 

Lech Komuda 
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Model redukcyjny szyboiuca uuyczynoujego PWS 101 



(dokonezcnie ze sir. 16) 



szkla oiganicznego. Szybowiec wyposa- 
zony byt w komplet przyrzad6w po- 
kladowyeh, umoiliwiajacych lot_ bez wl- 
doeziiosci zlemi. r>rewniana ptoza amor- 
tyzowana byta pompowana^ detkg 

Skrzydla, o eharaJcterystycznym za- 
lamaniu w ksztat;ie splaszczonej litery 
M, byly konstrukcjl jednodzwigarowe). 
Drewnlany diwigar skrzynkowy tworzyl 
wraz z przednia. kryta. sklejk^, czeScia 
plata keson odporny na skre.can.le. 
Reszta ptata, jak i dwudzielne lotki. 
kryta byia p!6tnem. Skrzydla zaopa- 
trzone byly w hamulec aerodynamiezny 
lypu DFS. 

Usterzenie — state-snlkl kryte by!y 
sklejka., stery za£ — pldtnem. Stery wy- 
sokosci zaopatrzone w klapkl wywaia- 
ja.ce. Szybowiec wyposazony byl W 



zbiomik wodny o pojemnosci 40 1. 
ktdry m6gi bye w lode opi'din'.ony. 



Daitc te (' iffllcxxi c : 



lozpieftosc 


19 m 


dlugose 


7,27 m 


wysokosc 


1.77 m 


powierzclinfa noSria 


19. i m 2 


cieiar wlasny 


13* kG 


ciezar w locie bez balastu 


265 kG 


cie.zar w locie z balastem 


305 kG 


obciazenie pow. noinaj (bez 




balastu) 


13,6 kG/ltt^ 


obclaienie pow, noSnej 




(z bal astern) 


15,7 kG,W 



Osia,gi: 

minimalna pedkosd- opadania 0,6 m/sek 
przy 55 km/h; 



minimalna pr«*dko£6 opadania z ba- 
lastem. 0,65 m/sek. przy 60 km/h; 
doskonaloSfi 26 przy pre;dko§ei 65 km/h. 
Szybowiec malowany byl na kolor ko- 

&ci stonlowe-j, oprdcz przedniej czesci 
k ad tuba i krawedzi natarcla skrzydla. 
kt6re (jak oznaczono na rysunku links z 
dwoma kropkami) laklerowane byly na 
czerwono. Nleduiej wlelkosci czarn-e 
znaki rejestracyjne znajdowaly sie na 
kadlubie, zas napis FWS-101 — na sterze 
kiemrikowym. 

ploza Iaklerowana lakierem bezbarw- 
nym, a wzmocnlenia szkla organicznego 
limuzyny kadluba — srebme. Numery 
startowe, ktdre posiadaly szybowce 
uezestniczqce w zawodach — ciarne w 
blalym kwadracle. 

Opracowali: J. Kowal czyk 
A. Mroczek 




Amerykanski mysliwiec morski 



Zamieszczany plan przedstawia 
najnowszy typ morskiego mysliwca 
amerykariskiej marynarki wojennej. 
Jest to samolot o napedzie odrzu- 
towym, przystosowany do sluzby na 
lotniskowcach. Prototyp tego samo- 
lotu odbyl swoj pierwszy lot 25 rnax- 
ca 1956 r. W sierpniu tegoz roku pi- 
lot R.W. Windsor ustala amerykan- 
ski rekord krajowy predkoseia 1,661 
km/h. Swiatowy irekord nalezy tu 
jednak do Anglikdw, ustanowiony 
on zostal bowiem predkoseia 1822 
km/h na samolocie Fairey FD-2. 
Uzyskany rekord nie jest jednak os- 
tateeznym wynikiem „Crusadera". 

Do charakterystycznyeh cech tego 
sainolotu zaliczyc nalezy duza me- 
chanizacje skrzydla, pozwalaj^c^ 
obok innyeh urzqdzeri, na zmiane 
kata nastawienia skrzydla od 8 do 
JO slopni. Ma to duze znaczenic przy 
malych lqdowiskach, jakimi po- 
klady lotniskowc6w. Widoczne na 
planie skladanie skrzydia w duzej 
mierze ulatwia hangarowanie samo- 
lot6w. Skrzydla i usterzenie posiada 
silny skos do tylu, przy czym ski-zy- 
dla posiadajq wyrazny ujemny 
wznios, w przeciwienstwie do stem 
glebokosci, ktoiy posiada wznios do- 



Opracowano wtj „Afiromoileller" 



datni w ksztalcie 
V. Mowa tu o ste- 
rze, gdyz w zasa- 
dzie samolot ten 
nie posiada state- 
cznika poziomego, 
a tylko ster glebo- 
kosci. Naped sa- 
molotu stanowi 
silnik odrzutowy 
Pratt and Whitney 
J-57-P4 o maksy- 
malnym ciagu 
6,800 kG z dopala- 
czem. Samolot po- 
siada dose <;nacz- 
ny ci^zar, bo az 
10.800 kG. Uzbro- 

jenie stanowi^ 

cztery dzialka 

szybkostrzelne. 

Samolot malowany jest w kolorze 
jasnoszarym, przy czym krawedzie 
natarcia skrzydla, statecznika wyso- 
kosci i steru glebokosci S4 w kolo- 
rze naturalnego aluminium. Czesci 
czarne na planie posiada j$ kolor 
ciemnoniebieski. (Poza oponami kol 
rzutu bocznego, ktore, jak wszystkie 
opony, sa w kolorze czarnym). Pozos- 
tale koiory wedtug legendy na pla- 




nie. Zdjecie samolotu ze strzalk^ na 
kadlubie jest fotografiq prototypu. 

Dane samolotu: 



Rozpi^tosc 

Dlugosc 

Wysokosc 



10,2 m 
15,4 m 
5,3 m 

Zdzislaw Szajewski 
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KONSTRUKCJE 



Amerykanski 
Mysliwiec Morska 




\czerwony 
podziatka t -100. 



I. Szajewski 



UW AGA! 

W nast^pnym numerze zamieszczone zostanq plany samolotu 
PZL-27, gumowki BJ-305, plany slizgu „Osa" oraz statku histo- 

rycznego 
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ODPOWIEDZI REDAKCJI 

W, W. — Kogowo, 

Proch mozna nabyfi w kazdym skleple 
my^llwskim. Moga go jednak nabywai 
tylko majqcy zezwotenle na posiadanie 
bronl. Cena 100 g prochu dymnego wyno- 
si 1,05 zt, a 100 g prochu bezdymnego — 
16,50 zl. PrzesyJajny wzajemne pozdro- 
wienia. 



W. Kielbasa — New York 1735 Mac 
Kentia AW, 

Pretiumerata roczna ,,Modelarza" w 
USA wynosl 1,68 dol. Wplaty mozna do- 
konywac za poSrednictwem mlejacowego 
banku na konto Narodowego Banku 
Polskiego w Warszawle Nr 2-38-51. 
wzgl^dnie czekiem bankowym bezpoSre- 
dnio na adres: Centrala Handlu Za- 
grpnicznego „Ars Polona", Warszawa. 
ul, Koszykowa 31. 

Zam6w1enfa nalezy skladac co na.1- 
mniej na dwa tygodnte przed okresem 
rozpoczecia prenumeraty, zaznaczajac 
jednoczesnie na zamowlenlu Okies pre- 
numeraty. 

J, Czop — Wroclaw. 

Informujemy, ze Redakcja rozprowa- 
dza tylko te plany modell w duzej skali 
na papierze swlatloezulym, ktdre byrv 
opubllkowane w ,,Modelarzu", Tym sa- 
mym pro£by Waszej, o przysianie planu 
aamochodu „Atmos", spemlc nle moze- 
my. Frzssylamy wzajemne serdeczne 
pozdrowienia. > 



H. Wojclk — Chetm Lub. 

Pemy wykaz plan<5w modell, rozpro- 
watizanych przez Redakeje, z podanlem 
skall, ceny i warunkow platnosci, ami- 
da! e sle w numerze 10/56 str. 18. 



CO TO JEST? 

1) Radar zainstalowany 
na ok rede? 

2) Smislowiec wzno$z%- 
cy si? do gory? 

3) Obracajace si? smiglo 
samolotu? 

4) Smiglo motorowki w 
biegu? 

5) Latafacy talerz w lo- 
de"? 




ROZWIAZANIE ZAGADK1 



nru 




Stanislaw Czyzyk — Nowa Huta C-31. 
Blok 4, m, 18 — cdkupi ,, Modelarza" 
Nr 1 z 1955 r. i Nr 9 (10) z 1956 r. Zain- 
teresowani proszeni sk o zwraconle sie. 
bezposrednio pod podany wyzej adres. 



PrawldJowe rozwiazanie zagadkl 
12/56 brzmi: 

1. Galera (firedn. — XVHI w,) 

2. Karawela (XV — XVII w.>. 

3. Galeon (Gallon — XVI — XVII w.>. 
Nag rod y ksta,zkowe w drodze losowanla 

otrzymall: 

Eugeniusz Zyldorf — Poznart, Byszard 
Jasza — Kalisz Wlkp., walenty Hnnkm — 
Piszczyn, Andrzej Lateokl — zglerz 1 Ta- 
deusz Wllczek — Gdynia. 

\ ■■■1GHOO 1 Uit :Sf 1# I 

Redakcja „Modelarza" poczawszy od 
miesiaca marca wprowadza dla Czytelnl- 
kow konkurs na najlepsze zdjecle mc-dehi 
samolotu, okretu, samochodu lub Iruiych 
modell. Models moga. by 6 wykonane 
przez pojedynczego modelarza lub grupe 
rnodelarzy. 

WysokoSc nagrody wynoslc bedzie 
100 zl. 

A wleo do startu! 




FIZYKA 
DLA MODELARZY 



Modelarze klasy II 1 I otrzyniali nowy 
poarecznlk, kt6ry wiele moze lm pom 6c 
w ich samodzlelnej pracy. Opracowana 
przez mgra Inz, M. Derezyckiego „Fizy- 
ka dla rnodelarzy" przeznaczona. jest w 
zasadzle tak dla rnodelarzy lotnlczych 
1 szkutniczych, jak 1 samochodowych, 
gdyz kaidy z ntch moze w tej kslajzce 
znalelt potrzebne dla sieble materlaJy. 

W kslaice omowlone zostaly wszystkle 
te flzialy flzyki, kt6re mog£j bye przy- 
datne modelarzowl. Jest wlec mowa o 
wlelkoiclach flzycasnych, zasadach kine- 
tykl, dynamlkl i statyki, wlasnoSciach 
claj stalych, cieczy 1 gaz6w, clcple oraz 
(irganlu 1 falacb. Przyst^pna forma opra- 
cowanla podrecznlka, poparta Ucznyml 
przykladaml, tabelaml technlcznyml 1 
szczegfilowymi objaSnienlami wzordw, 
przyczynla sle do latwego opanowanla 
materialu, Dla uczniow klas licealnych 
bedzie ona pogleblenlem zagadnlen wy- 
kladanych w szkole natomlast dla tych, 
ktorzy wyszll Jui z law szkiolnych, przy- 
pomnlenlem 1 pomoca pray rozwlazy- 
wanlu samodzielnych zadan, Nle kazdy 
bowlem po kllku latach pamleta druga 
lub ttxecta; zasade New ton a,' zasade 
D'Albarta, wzglednle prawo Boyle'a — 
Mariotte^a. Autor podrecznlka umiejet- 
nie wybral te wszystkle dzlaly, ktiSre 
mog^ by6 potrzebne modelarzom za- 
awansowanym, zajmuj^cym sl^ czynnle 
sportem wyczynowym. 

Do mankamentfiw kslazki, kt6re trze- 
ba jednak zallczyc na karb wydJLwnic- 
twa, nnieiv niezbyt udany 1 nle zacheca- 
Mey rysunek strony tytulowej oral wa- 
dliwa oprawa, powoduj^ca szybkle roz- 
klejanie sie catoSci, 



Mgr lnz. Marian Derezyckl ,.Fizyka 
dla rnodelarzy". Wydawnictwo MON 
1956 r. Wyd. I — 3000 egz., stron 132. Ce- 
na 7 zX, 



Adres Bedakcjl: Warszawa, ul. Dluga S2 (Arsenal). Telefon 612-81 wew, 27. Zamdwie- 
nla 1 przedplaty na prenumerate przyjmujik Urzedy Pocztowe 1 llslonosze. Instytucje 
1 Zaklady Pracy, maj^ce sledzib? w miejscowoficlach, w ktdrych znajduja sle Oddzla- 
ty, wzglednie Delegatury „Ruchu" — zamawlajq prenumerate w tychze jednostkach 
„Buchu". Instytucje Centralne, zamawiaja.ee prenumerate dla podleglych im jednostek 
terenowycm w skali krajowej, zglaszaja zamdwienla do CentraU Kolportazu Prasy 
1 Wydawnictw „Buch« — Warszawa, ul. Srebrna 12, konto PKO 1-6-100920, Cena w pre- 
numeracie: kwartalnie zt 7.S0, pftlrocznle zl 15,00, rocznle zl 10.00, Termfn rgtaszanla 
przedpiat So dnia 10-go mlesla.ca poprzedzaJa.cego okres prenumeraty. Zlecenia na wy- 
sylke wydawnictw polsklch za gTanice przyjmuje Przedsleblorstwo Kolportazu Wydaw- 
nictw Zagranlcznych „Huch" — Warszawa, ul, Wilcza 4«. Druk. Wojsk. Zakt Graf. 
Warszawa. Zam. 31 12 z dnia 16.I.S7 r. B-29 



WYDAJE ZG LPZ 

Redaguje zespOt w sktadzle: 

JAN MARCZAK Wt-ADYSLAW NIE- 
RTO.T. EDMUND OSTNSKT. STEP \N 
^MOLIS. ZDZIST.AW SZA IEWSK! 

NAKtAD; 25.200 EGZ. 



- 



mm 



MQDELARZ POLSKI I GWATEMALI 




W Mistrzostwach 
Swiata modeli z na- 
p^dem gumowytn 
(Wakefield) w vis: 
f« reprczentantem 
Gwatemali hyl Po- 
lak — Andrzej Bob- 
kowski. ktorego zdjs- 
cle wrai z oryglnal- 
nym modelem za- 
mteszczamy obok. 
W klasyfikaeji osta- 
tecznej zajal on iZ 
miejsce, uzyskujac 
473 sek, przy dwoch 
start acli zaliczonych 
jako zero. 



„RWD - 6" 




Na zdjeciu: piijknic wykonany model samo- 
loiu „RWD4", na kt6rym nasi stawni piloci — 
2wirko i Wigura — zajeli pierwsze miejsce w 
Challenge 1932 r., rozslawiajac imie. polskicb 
skrzydel w calym swieeie. Model wykonal Sta- 
nislaw Maeiejewski z Siedlec, 



FotO 



Szajewski 



■ 



Fotografia obok przed- 
stawia modal ledukcyj- 
no-latajacy radzieckie- 
go saniolotu „Jak-S", 
wykonany przez wlo- 
skiego modelarza A. 
Musso. 
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Tanicc Rock and Roll podbil caly swiat. Nit. 
aminal on rowniez modelarstwa. Wloski mo- 
del arz Carllo Varctto zbudowal piekny model 
akrobacyjny na uwiczi, dajac mu nazwsj 
»Rock and Roll". Na zdjeciu wyzej: konstruk- 
tor ze swym modelem. 



m WIECIE, ZE... 

w clrwlli obecnej istnle- 
ja w Anglii diva stowa- 
rzyszenia modelarzy szkut- 
niczych. Mlanowlcie — 
Stowarzyszenle Modelarzy 
Jachtowycb (Model Yach- 
ting Association) z siedzl- 
bq w Londynie 1 Stowarzy- 
szenle Modelarzy Motoro- 
wych (Model Power Boat 
Association) z siedziba, w 
Sidoup, Kent. 



Clekawa konstrukeje. modelu 
slizgu lodowego zastosowal 
Angilk Peter Holland, Model, 
ktory wldzimy na zdjeciu, 
przystosowany jest do sllnicz- 
ka o pojemnosci 2,5 (cm. 





